»Selten hat mich ein Buch so beriihrt wie dies. Es zeigt eindriicklich, was ge-
schieht, wenn sich ein Mensch darauf einlisst, auf Gott zu horen und ihm zu
gehorchen. Und es 6ffnet den Blick und das Herz fiir eine internationale Grup-
pe von Menschen, die erstaunlich offen fiir das Evangelium von Jesus ist. Welch
eine Herausforderung, die Seemannsmission mit Gebet und Gaben zu unter-
stiitzen und sich vielleicht selbst in diese Arbeit rufen zu lassen! Hier ist eine
offene Tiir, und wir werden schuldig, wenn wir sie nicht nutzen.“
Peter Strauch, ehemaliger Vorsitzender
der Deutschen Evangelischen Allianz

sWelch ein strategisches Buch! Etwa 200 von 238 Staaten auf dieser Welt haben
direkten Zugang zum Meer, davon auch viele der am wenigsten evangelisier-
ten Liander. Die Seeleute zu erreichen ist strategisch sehr wichtig, doch noch
wichtiger ist es, ein Netzwerk von Evangelisten, Seemannsorganisationen und
solchen, die andere zu Jiinger machen, in den Hafen der Welt aufzubauen. Moge
dieses visiondre Buch dafiir eine Hilfe sein und damit einen erheblichen Anteil
zur Weltevangelisation beitragen.“

Patrick Johnstone, Autor von Gebet fiir die Welt
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Vorwort

Gott ist auch ein Gott der Seefahrer! Das habe ich praktisch durch meinem
Schwager Martin Otto erfahren. Als er Anfang der achtziger Jahre von den
groflen Schiffen schwirmte, die im Hamburger Hafen ablegen, erwihnte
er auch die ungenutzten evangelistischen Mdglichkeiten. Viele Seeleute
aus aller Welt kennen das Evangelium nicht, aber sie sind offen, dariiber
nachzudenken, und bereit, darauf zu reagieren. Damals bereiteten sich
Hunderte junger Bibelschiiler in der Ostschweiz auf einen Missionsdienst
im In- und Ausland vor. Martin behauptete, dass man die Vielfalt der Nati-
onen auch im Hamburger Hafen antreffen wiirde und dort Mission betrei-
ben kdnnte. Diese Behauptung musste sich erst einmal bewahrheiten. Kri-
tisch, aber motiviert, begleitete ich ihn in den folgenden Jahren bei einigen
Einsdtzen auf den Schiffen. Meine Beobachtungen deckten sich immer
mehr mit seinen Beschreibungen. Als Missionswissenschaftler beschif-
tigte mich damals unter anderem ein vom Christentum isoliertes und be-
wusst abgeschottetes muslimisches Volk'. Mir stellte sich die Frage: »Wie
sollen sie von Christus héren, da missionarische Bemiihungen in ihrem
Land immer wieder von der Regierung unterbunden wurden?« Als 1996
endlich erstmals ein Teil des Evangeliums schriftlich in ihrer Sprache vor-
lag, konnte das Team »Freunde fiir Seeleute« in Hamburg und anderen Ha-
fen diese Schrift austeilen. Obwohl die Regierung den Besitz dieser Schrift
offentlich verbot, hatten viele Seeleute ein starkes Interesse daran.

Viele Herausforderungen und Fragen mussten in den Griinderjahren
dieser Missionsarbeit bewiltigt werden: Wie koénnen die Seeleute, die
Christus in ihr Leben aufgenommen haben, betreut werden? Wie kénnen
Seeleute in ihrem Umfeld geistlich wachsen? Werden die Seeleute ein
geistliches Zuhause finden, wenn sie nach Monaten auf See wieder fiir lan-
gere Zeit Land betreten? Gibt es eine berechtigte Form einer Gemeinde, die
sich nicht an Land, sondern auf hoher See trifft?

Mit einem durchdachten Korrespondenzprogramm und einem funkti-
onierenden Informationssystem unter den Hifen weltweit ist es in vielen
Fillen gelungen, eine geistliche Betreuung zu gewéhrleisten. Heute ist die
Schiffsgemeinde eine Realitét. Allein dies spricht schon fiir die Seriositat
und Notwendigkeit dieser Arbeit.

! Um Seeleute und deren Familien in der Heimat nicht zu gefihrden, wurden be-

wusst keine Namen von islamischen Staaten angegeben.
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Gottes Rechte stehen iiber allen Menschenrechten. Es ist eine Notwen-
digkeit, dass alle Menschen das Evangelium héren und die Auswirkungen
erfahren. In vielen Hifen auf allen Kontinenten und in den Hiusern der
Seemannsfreunde erfahren tédglich bisher unerreichte Menschen die Liebe
Gottes. Die Arbeit im Hamburger Hafen nimmt dabei eine wichtige Position
ein.

Der Dienst an den Seeleuten hat bereits Frucht gebracht und wird es
noch in vermehrtem MaRe tun. Dieses Buch weist auf eine oft vergessene
und vernachléssigte Missionsmoglichkeit hin. Die Lektiire wird viele Leser
ermutigen, hinter diesem unverzichtbaren Missionsauftrag zu stehen.

Marco Gmiir, Missionswissenschaftler



Einleitung

Das Meer tobt und schnaubt, wie es die Seeleute noch nicht erlebt haben.
Riesige Wellen rollen iiber das Schiff. Ein Matrose, der die Sicherheit der
geladenen Container iiberpriifen soll, wird von solch einer gewaltigen
Welle erfasst und ins Meer geschleudert - furchtbar! Doch die néchste
Welle wirft ihn zuriick an Bord. Dieses Reden Gottes versteht der Afrika-
ner ...

Mose, Radio-Offizier? seines Schiffes, freut sich auf seine Familie zu
Hause. Er befindet sich auf seiner letzten Reise, die noch durch die gefihr-
liche und gefiirchtete Biscaya fiihrt. Plotzlich Entsetzen in den Gesichtern
der Mannschaft - Maschinenausfall! Dazu Windstirken bis 12! Das Schiff
wird so zum Spielball der Wellen und 20 Seeleute sterben bei dem Unter-
gang der River Guara, darunter auch Mose ...

Tische, Stithle und Geschirr fliegen durch die Gegend. Das Rettungs-
boot hat sich aus der Verankerung gerissen. Lautes Schreien iiberall! Bei
Windstérke 12 kdmpft die River Adada in der Biscaya einen fast hoffnungs-
losen Kampf. Nur noch eine Hoffnung bleibt: Beten! Moslems wie Christen
schreien zu Gott um ihr Leben. Alle werden gerettet und drei Moslems be-
kehren sich zu Jesus, als sie sehen, wie konkret Gott Gebete erhort ...

Nachtschicht im Maschinenraum. Plétzlich fliegen die Tiiren auf!
Schwerbewaffnete Piraten entern das Schiff, fesseln den Ingenieur und
drohen ihm mit dem Tod, nachdem sie das Schiff ausgeraubt haben. Uner-
warteter, lauter Maschinenalarm l4sst die Piraten nervds werden, und sie
ergreifen die Flucht. Der Ingenieur bekehrt sich, als er merkt, dass Gott
sein verzweifeltes Gebet erhért hat ...

Feueralarm! Die Sirenen heulen ununterbrochen, Seeleute rennen ver-
zweifelt umher, bis sie endlich die Ursache entdecken: Feuer im Maschi-
nenraum! Seeleute kimpfen sich verzweifelt tastend im finsteren Maschi-
nenraum vorwdrts; die Stromversorgung ist durch das Feuer gestort;
plétzlich stolpern sie tiber ihre Kameraden, die tot am Boden liegen ...

Mitten auf dem Meer gehen Seeleute ihrer Arbeit nach und finden da-
bei in einer Ladeluke fiinf Afrikaner, die sich versteckt haben, um aus
Westafrika in den »goldenen Westen« zu gelangen. Auf Befehl des Kapitins
werden diese ins Meer geworfen. Die Afrikaner versuchen, zum Schiff zu-
riickzuschwimmen und werden daraufhin von der Besatzung erschossen.
Ein Afrikaner, den man nicht gefunden hat, geht in Le Havre, Frankreich,

2 Dieser Beruf ist auf Schiffen wegrationalisiert worden.
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an Land und berichtet der dortigen Polizei von den Vorkommnissen. Die
Schiffsfihrung wird festgenommen, vor Gericht gestellt und einige Mo-
nate spater nach einem Prozess verurteilt ...

Was sind das fiir Menschen, die jahrein, jahraus ihr Leben auf den Welt-
meeren riskieren, nur damit sie ihre eigene Familie erndhren kénnen? Wer
begegnet den Seeleuten in den vielen Hifen der Welt und bringt ihnen
Hoffnung - das Evangelium von Jesus Christus? Weil Seeleute ein oftmals
wirklich vergessenes Volk sind und im Bewusstsein vieler Christen nicht
existieren, habe ich mir zum Ziel gesetzt, durch dieses Buch aufzukldren
und aufzurufen, auch diesen vergessenen Menschen die frohe Botschaft
von Jesus Christus zu bringen. Seemannsmission ist eine einzigartige
Chance, Menschen zu begegnen, die einsam, verlassen und manchmal ver-
zweifelt ihr Dasein auf Schiffen fristen. Wer geht zu ihnen und gibt ihnen
Hoffnung? Wer lésst sie wissen, dass sie nicht allein sind? Wer hilft ihnen
bei ihren tdglichen praktischen Problemen?

Gott fordert uns schon im Alten Testament auf, von seinen Wundern
zu reden und ihm die Ehre zu geben - das hat mich dazu herausgefordert,
es mit diesem Buch auch wirklich zu tun. Von einigen Christen wurde ich
schon vor Jahren angesprochen, ob es nicht gut wire, ein Buch iiber die
Seemannsmission zu schreiben — nun will ich es tun, allein zu Gottes Ehre!

Meine Hoffnung ist, dass durch dieses Buch viele Menschen im Glauben
ermutigt werden, Gott zu vertrauen, ihm konsequent nachzufolgen, den
Missionsbefehl Jesu ernst zu nehmen und sich zu fragen: »Herr, wo willst Du
mich haben in deinem Auftrag, die frohe Botschaft zu verkiinden?« Meine Hoff-
nung ist es auch, durch dieses Buch missionsinteressierten Menschen eine
neue Moglichkeit der Mission aufzuzeigen, in der Erwartung, dass sich
noch viele fiir diese so einzigartige Arbeit gewinnen lassen.

Da diese Missionsarbeit sehr unbekannt ist und es scheinbar auch nicht
viel Literatur {iber Seemannsmission gibt, habe ich mich entschlossen, mit
diesem Buch die einzigartigen Moglichkeiten der Mission unter Seeleuten
aufzuzeigen. Wenn ich auf Missionskonferenzen oder in Gemeinden iiber
diese Arbeit berichte, hore ich oft Reaktionen wie: »Ich wusste gar nicht, dass
solch eine Arbeit existiert, bitte erzéhle mir mehr davonl

Viele Artikel und Biicher sind schon geschrieben worden mit dem Ziel,
Christen darauf aufmerksam zu machen, die sogenannten »Unerreichten«
zu erreichen. Es gibt aber auch viele Unerreichte in unseren Liandern, von
denen wir kaum Notiz nehmen. So ist nur wenigen bewusst, dass auch die
Seeleute zu den unerreichten Volksgruppen gehoren. Du siehst sie nicht
in deinem Dorf, deiner Stadt oder deinem Land. Auch wirst du sie kaum in
deiner Gemeinde sehen, da sie ihr Leben auf dem Wasser verbringen.
Schon Psalm 107, 23-30 spricht von Seeleuten und ihrer schwierigen Situ-
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ation: Die in Schiffen sich aufs Meer begaben und Handel trieben auf grofsen Was-
sern, die des HERRN Werke sahen und seine Wunder auf hoher See, wenn er sprach
und einen Sturmwind erregte, der die Wellen in die Hohe warf, dass sie emporfuh-
ren gen Himmel und hinabfuhren zur Tiefe und ihre Seele vor Angst verging; dass
sie wirbelten und schwankten wie Trunkene, und alle ihre Weisheit dahin war. Da
schrien sie zum HERRN in ihrer Not, und er fiihrte sie heraus aus ihren Angsten; er
stillte den Sturm, dass er schwieg und die Wellen sich beruhigten; und jene wurden
froh, dass sie sich legten; und er fiihrte sie an das erwiinschte Gestade, die sollen
dem HERRN danken fiir seine Gnade und fiir seine Wunder an den Menschenkin-
dern und sollen ihn erheben in der Versammlung des Volkes und im Kreise der Al-
testen ihn rithmen!

Es war Jesus, der den Sturm auf dem See Genezareth stillte: Und es erhob
sich ein grofser Sturm, und die Wellen schlugen in das Schiff, so dass es sich schon
zu fiillen begann. Und er war im Hinterteil des Schiffes und schlief auf einem Kis-
sen. Und sie weckten ihn und sprachen zu ihm: Meister, kiimmert es dich nicht,
dass wir umkommen? Und er stand auf, bedrohte den Wind und sprach zum Meer:
Schweig, verstumme! Da legte sich der Wind, und es ward eine grofe Stille. Und er
sprach zu ihnen: Was seid ihr so furchtsam? Wie, habt ihr keinen Glauben? Und sie
gerieten in grofSe Furcht und sprachen zueinander: Wer ist doch der, dass auch der
Wind und das Meer ihm gehorsam sind? (Markus 4,37-40).

In der Regel sind Seeleute aus nicht-westlichen Lindern, die den
Hauptteil der Seeleute weltweit stellen, sechs bis neun Monate auf einem
Schiff, dann zwei Monate zu Hause und wieder sechs bis neun Monate auf
dem Schiff. Von 30 Jahren ist ein Familienvater so insgesamt nur ca. fiinf
Jahre bei seiner Familie! Diese Seeleute kommen in unsere Hafenstidte
und sind allein, einsam und weit weg von ihrer Familie. Oft sieht man sie,
wie sie sich tiber die Reling lehnen und darauf warten, dass jemand kommt
und ihnen Gemeinschaft gibt.

Mehr als 1,6 Millionen Seeleute weltweit

Nach Angaben einer englischen Firma®, die sich mit Zahlen, Daten und Fak-
ten von Seeleuten und Schiffen beschiftigt, gab es 1995 mehr als 1,2 Milli-
onen Seeleute - diese Zahl ist heute auf ca. 1,6 Millionen gestiegen. Hier in
Hamburg haben mein Team und ich bereits Seeleute aus tiber 100 verschie-
denen Lindern angetroffen. Viele kommen aus Lindern, in denen man als
Missionar nicht erwiinscht ist, z. B. in islamischen, hinduistischen und
buddhistischen Staaten. Auf Schiffen haben wir aber die Méglichkeit, auch
diese Leute zu treffen. Sie kommen in unsere Hafenstddte und stehen

> www.marisec.org
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nicht, wie oft zu Hause, unter religiésem Druck. Deshalb sind sie sehr offen
fir das Evangelium. Indem wir das Evangelium in ihre Hinde legen, ge-
langt Gottes Wort in die entferntesten und abgelegensten Ecken der Welt.
Selbst wenn die Seeleute Gottes Wort nicht nach Hause bringen, dann ha-
ben sie doch viele Monate Zeit, die Bibel auf dem Schiff zu lesen und dann
moglicherweise mit anderen Christen in anderen Hifen in Kontakt zu tre-
ten. Seeleute sind meistens einsam und oft ohne Moglichkeit, ihr Schiff zu
verlassen. Besonders in der Corona Pandemie durften die meisten Seeleute
tiberhaupt nicht an Land gehen. Sie arbeiten hédufig mit Menschen anderer
Nationalititen zusammen und haben es schwer, sich mit ihnen zu verstin-
digen. Durch diese ganz spezielle Einsamkeit sind sie an Bord viel eher be-
reit, die Bibel oder Biicher?, die ich geschrieben habe, zu lesen, als sie es zu
Hause wiren. Besonders fiir Muslime, Buddhisten und Hinduisten aus fun-
damentalistischen Lindern gibt es kaum bessere Moglichkeiten, das Evan-
gelium anzunehmen, als auf einem Schiff.

Die gegenwartige Situation in den Hafen weltweit

Leider ist diese einmalige Missionsmdglichkeit von Gemeinden und Missi-
onsgesellschaften in den letzten Jahrzehnten vernachlissigt worden. In
den vergangenen 200 Jahren gab es aber immer wieder Menschen, die ver-
suchten, Seeleute fiir Jesus Christus zu gewinnen, indem sie Schiffe be-
suchten und Seeleute zu sich oder in die Gemeinde einluden. Uber Mission
unter Seeleuten wurde bereits 1779 berichtet, als die »Naval and Military
Bible Society« in England sich dieser Aufgabe widmete. Das Buch von Dr.
Kverndal® beleuchtet die Geschichte der missionarischen Versuche, See-
leute zu erreichen. Heute gibt es weltweit hauptamtliche Missionare, die
in den verschiedenen Hifen der Welt arbeiten, aber noch immer werden
viele Mitarbeiter benétigt. Die groRten Hifen der Welt - Hongkong, Singa-
pur, Kaohsiung, Rotterdam, Schanghai, Tokyo, New York und Los Angeles
- brauchen dringend mehr vollzeitliche Mitarbeiter, die diesen einsamen
Menschen das Evangelium bringen.

4 “Church on the oceans” - “Help, how can I overcome temptations?” - “Faith at
Sea” - “The Seafarer’s Mind” - “How to be a successful seafarer” - “Seafarers, a
forgotten people”.

Dr. Roald Kverndal: Seamen’s Missions: Their Origin and Early Growth. Pasadena,
CA./USA.: William Carey Library, 1986.
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Seeleute - ein Volk ohne Heimat

Viele Leute halten Seeleute fiir Menschen, die ihr Hobby - das Reisen - zu
ihrem Beruf gemacht haben. Sie fahren um die ganze Welt, ohne dafir be-
zahlen zu miissen. Im Gegenteil: sie werden sogar noch dafiir bezahlt und
sehen kostenlos alle Schonheiten der verschiedensten Staaten der Welt!

Containerschiff aus Taiwan auf dem Weg in den Hamburger Hafen

Doch natiirlich ist dies nur eine sehr oberflichliche Betrachtungsweise.
Seeleute erleben etwas vollig anderes als das, was »Landratten« sich so ro-
mantisch vorstellen, wenn sie an diese Berufsgruppe denken. Manche See-
leute sind véllig entwurzelt und fiihlen sich weder im Heimatland noch auf
See richtig zu Hause. Was sind Seeleute also fiir Menschen, und wie kénnen
wir uns ihre Arbeit und ihr Leben vorstellen?

Alter der Seeleute und Ldnge des Dienstes

Die Mehrzahl der Seeleute ist jiinger als 40 Jahre. Die jiingste Gruppe von
Seeleuten (der Nationalitit nach) sind die Filipinos und Chinesen. Viele
Seeleute fahren zwanzig, dreiffig und manche sogar 40 Jahre zur See. Die
meisten Seeleute verbringen durchschnittlich sechs bis neun Monate auf
See, zwei Monate zu Hause, und sind dann wieder viele Monate von der
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Familie getrennt. Seeleute opfern sich buchstéblich fiir die Familie auf, da-
mit es die Kinder einmal besser haben, studieren kénnen und zu einem
hoheren Lebensstandard gelangen.

Finanzielle Situation

Der Lohn an Bord ist oft sehr niedrig. Viele Seeleute arbeiten fiir Lhne,
fiir die die meisten von uns nicht bereit wiren zu arbeiten. Ein GroRteil
der Seeleute unterstiitzt in ihrem Heimatland fiinf oder mehr Personen. In
vielen Landern gebietet es schon die Kultur der Seeleute, dass sie ihre Ver-
wandtschaft - nicht nur die eigenen Kinder - finanziell unterstiitzen.

Kommunikation

Einsamkeit schleicht sich oft in den Alltag ein. Dazu muss man wissen, dass
die Kommunikation der Seeleute untereinander oft nur bedingt méglich
ist, da auf manchen Kreuzfahrtschiffen Menschen aus bis zu siebzig ver-
schiedenen Nationalitdten beschaftigt werden. Viele der Seeleute arbeiten
auf einem Schiff, wo sie sich nicht in ihrer Muttersprache verstandigen
konnen. Nur etwa ein Drittel der Seeleute fahren auf Schiffen, wo nur eine
Sprache gesprochen wird. Natiirlich ist die Kommunikation heute deutlich
besser als noch vor dreiRig Jahren. Musste ein Seemann friiher Briefe an
seine Familie und Freunde schreiben und dann wochenlang auf Antworten
warten, so kann er heute per Handy augenblicklich Kontakt aufnehmen.

Arbeitszeit

Die Arbeit auf den Schiffen ist hart und herausfordernd, da Seeleute unter
allen Bedingungen arbeiten miissen. Stiirme und Probleme auf See sind
dabei stindige Begleiter. Es gibt nicht sehr viele Seeleute, die eine Arbeits-
zeit von acht Stunden haben. Die meisten arbeiten zwischen acht und
zwolf Stunden téglich, wihrend es einige Seeleute insbesondere auf Kreuz-
fahrtschiffen gibt, die oft mehr als 12 Stunden am Tag arbeiten.

Sicherheit

Ungewissheit und Gefahren gehdren zu den stdndigen Begleitern im Leben
eines Seemanns. Eine Mehrzahl der Seeleute hat bereits Unfille verschie-
denster Art erlebt. Manche geben an, im vorherigen Jahr selbst einen Un-
fall gehabt zu haben. Zu der Unfallgefahr kommen auch die allgemeinen
Gefahren der Schifffahrt hinzu. Piraterie war und ist noch immer ein gro-
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Res Thema. So sinken jedes Jahr etliche Schiffe, von denen man in der
Presse gar nichts erfihrt.

Fdlle von Misshandlungen

Nicht wenige Seeleute geben an, wegen ihrer Nationalitit oder Rasse
schlecht behandelt worden zu sein. Etliche Seeleute wurden sogar geschla-
gen bzw. korperlich misshandelt.

Versuchungen

In fritheren Jahren war fiir viele Seeleute der Landgang gleichzeitig eine
Versuchung, sich mit Frauen einzulassen. Prostituierte arbeiteten in den
Hafenstddten und manchmal sogar auf den Schiffen. Diese Situation hat
sich wirklich verdndert. Seeleute haben oft durch extrem kurze Liegezei-
ten in den Héfen gar keine Zeit an Land zu gehen. Auch Prostituierte sieht
man gar nicht mehr auf Schiffen, wie es frither regelmiRig der Fall war.

Endlich zu Hause ...

Das wirkliche Dilemma beginnt eigentlich erst, wenn der Seemann nach
Hause kommt! Was findet er vor, wenn er nach vielen einsamen Monaten
an der Haustiir steht und seine Familie wiedersieht, fiir die er sich lange
aufgeopfert hat? In den ersten Tagen ist jeder gliicklich, dass der Ehemann,
Papa, Onkel, Bruder, Neffe etc. wieder zu Hause ist. Auch nimmt es der See-
mann gerne in Kauf, als Gast betrachtet zu werden, denn schlieRlich war
er ja fast ein Jahr nicht mehr zu Hause. Er steht jetzt im Mittelpunkt des
Geschehens. Viele Souvenirs aus der Fremde werden bestaunt - Dinge, von
denen die Einheimischen bis dahin oft nur zu trdumen wagten.

Doch die allgemeine Begeisterung weicht schon bald, wenn der See-
mann hort, dass die eigenen Kinder nicht »Papa«, sondern »Onkel« sagen,
wenn die kleinen Kinder sich hinter Mamas Rockzipfel verstecken und
tiberlegen, ob sie dem Onkel wohl trauen kénnen. Schon bald versucht der
Papa, wieder die Rolle des Hausvaters einzunehmen, muss aber enttduscht
feststellen, dass seine Anweisungen nur selten oder gar nicht befolgt wer-
den. Alle sind es ja gewohnt, dass die Mama entscheidet, was zu tun oder
zu lassen ist. SchlieRlich kommt es zum Konflikt zwischen den Eheleuten,
weil die Frau nicht einsieht, ihren schwer erkdmpften Arbeitsalltag fiir nur
zwei Monate des Urlaubs wieder umzustellen, nur um dann, wenn der
Mann wieder auf dem Schiff ist, erneut allein die Verantwortung tragen zu
miissen. Hier ist das eigentliche Dilemma: Auf dem Schiff ist der Seemann
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fremd, einsam und vermisst seine Familie und Freunde. Jetzt, wo er in der
Heimat ist und feststellen muss, dass man auch ohne ihn das Leben meis-
tert, sehnt er sich nach dem nachsten Schiff. Aus diesem Kreislauf auszu-
brechen, gelingt nur den wenigsten Seeleuten - und dann auch nur mit der
Hilfe Gottes.



KAPITEL 2

Unerwartete Chancen unter Seeleuten

Unter Seeleuten erleben wir fast téglich eine groe Offenheit fiir das Evan-
gelium. Die Literatur, die verteilt wird, wird nicht wie bei vielen Menschen
in westlichen Lindern fliichtig angeschaut und weggeworfen, sondern
vielfach sorgfiltig gelesen. So fragte ich mich am Anfang sehr oft, wie Gott
wohl die Literatur (Bibeln und Biicher, Bibelkurse, Filme, Flyer etc.) ge-
brauchen wiirde. Zu meinem Erstaunen tat Gott oft mehr, als mein kleiner
Glaube es flir moglich hielt. In den ersten Jahren konnte ich es kaum fas-
sen, wenn ich sah, dass manche Seeleute sofort das ganze Traktat durchla-
sen, auch wenn es zwanzig Seiten oder mehr waren. Ich erinnere mich, wie
ich manches Mal entmutigt war, wenn ich »nur« Literatur verteilen
konnte, weil die Seeleute zu beschiftigt waren und Uberstunden leisten
mussten. Dann jedoch erhielt ich einen zwei DIN-A4-Seiten langen von
Hand geschriebenen Brief von einer polnischen Frau:

»Sie haben meinem Vater, der mit seinem Schiff in Hamburg war, ein Traktat
gegeben, und er hat es wiederum an mich weitergeleitet. Ich las es und erkannte,
dass ich durch meine Stinden von Gott getrennt bin und habe Jesus dann in mein
Leben gebeten. Nun habe ich aber nur ein neues Testament. Konnen Sie mir viel-
leicht eine ganze Bibel senden?«

Natiirlich kam ich dieser Bitte gerne nach!

Ein russischer Seemann schrieb einmal, dass er das Traktat »Ein Brief fiir
dich«, das wir auf den Schiffen verteilen, gelesen hatte. Er hatte sich dann
auf der Stelle bekehrt und dieses Traktat begeistert seinem Kollegen auf
dem Schiff gegeben. Dieser legte es erst voller Verdrgerung zur Seite und
fing dann spéter doch an zu lesen. Auch er kam allein durch dieses Traktat
zum lebendigen Glauben an Jesus. Als beide das Schiff nach Ende ihres Ar-
beitsvertrages verlieRen, suchten sie eine Gemeinde auf und fragten mich
dann in einem Brief: »Konnen Sie uns sagen, wie wir am besten in der Gemeinde
mitarbeiten konnen?«

So war ich allein durch diese zwei Seeleute sehr ermutigt, weiterhin
gute Literatur zu verteilen. Auf russischen Schiffen war die Begeisterung
tiir christliche Literatur besonders vor der Zeit von Pradsident Gorbatschow
enorm grof3: Wenn ich ein russisches Schiff betrat, wurde ich immer wie-
der von politischen Offizieren beobachtet. So war es nicht leicht, Literatur
an Bord zu bringen. Ich fragte dann jeweils nach dem Kapitdn, was den
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Offizier glauben lieR, ich hitte iiber geschiftliche Dinge mit dem Kapitdn
zu sprechen. Manches Mal gelang es so, mit Menschen ins Gespriach zu
kommen. Ein 2. Offizier lud mich einmal in seine Kabine ein und bat mich:
»Bitte gib mir alles, was du an Literatur hast!« Er versteckte dann sofort alles
und sagte beildufig: »Wenn sie mich erwischen, bin ich nicht nur meinen Posten
los, sondern darf auch noch ins Gefingnis gehen und meine Frau und Kinder be-
kommen zusdtzlich Schwierigkeiten.« Als ich dieses Schiff verlieR, fragte ich
den wachhabenden Offizier, ob er eine Bibel wolle, aber er erwiderte kiihl:
»Neinl« So ging ich weiter zur Gangway®, um das Schiff zu verlassen. Als ich
fast auf der Gangway stand, rief leise der gleiche Offizier, der soeben noch
nein gesagt hatte: »Hey, gib mir bitte eine Bibel« Ich rannte schnell zu ihm,
er 6ffnete seinen Mantel und versteckte darunter die Bibel.

Als dann die Wende in Russland kam, wurde ich oft buchstéblich ange-
fleht: »Haben Sie eine Bibel fiir mich?« Viele russische Seeleute rannten schon
auf mich zu und umringten mein Auto, wobei sie nur ein Wort sagten: »BI-
BEL!« So nahm ich alles Material, was ich hatte, und schenkte ihnen Trak-
tate, Bibeln sowie Kinderbibeln. Mit der Zeit aber wurde ich misstrauisch
und dachte: »Was machen die Seeleute denn eigentlich mit der Literatur? Werden
sie sie verkaufen, weil sie arm sind?« Ich ging also zum Schiff zuriick, schaute
in den Maschinenraum und sah den 3. Ingenieur, der eigentlich arbeiten
sollte, in der Bibel lesen. Anschliefend ging ich auf die Kommandobriicke,
offnete vorsichtig die Tiir und sah das gleiche Bild: Der Kapitén las in der
Bibel ...

Ahnlich verhielt es sich auch auf chinesischen Schiffen. Auch dort wa-
ren politische Offiziere, die die ideologische Einstellung der Besatzung zu
tiberwachen hatten. Um die Autoritétsstruktur nicht zu verletzen, ging ich
immer zum Kapitdn, weil dort die Moglichkeit, etwas weiterzugeben, am
besten ist. AuRerdem ist es wichtig, auf kommunistischen Schiffen die Er-
laubnis zum Verteilen von Literatur zu erhalten.

Als ich einmal auf einem Schiff mit dem Kapitdn und einigen anderen
Chinesen beim Tee saR, versuchte ich Literatur zu verteilen, aber der Ka-
pitidn winkte ab, und gab mir durch seine Gestik zu verstehen, es nicht zu
tun. So wartete ich, bis irgendwann ein Mann die Kabine verlie, der, wie
sich spdter herausstellte, der Politoffizier war. Sofort bat mich der Kapitdn
um chinesische Bibeln. Er versteckte sie hinter den Gardinen und sagte:
»Keiner darf das wissen, was ich hier verstecke.«

Gluicklicherweise wurde es in den Folgejahren einfacher, Literatur auf
chinesischen Schiffen zu hinterlassen. Inzwischen beginnt es wieder
schwieriger zu werden, da der Staat immer mehr Kontrolle ausiibt. Auf ei-

¢ Der Laufsteg zum Schiff oder Flugzeug.
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nem anderen chinesischen Schiff traf ich an Deck einen Matrosen, dem ich
spontan, ohne je mit ihm gesprochen zu haben, eine Bibel in seiner Spra-
che gab. Als er sah, dass es eine Bibel war, liefen ihm sofort Trinen die
Wangen hinunter. Ich war zuerst ein wenig irritiert, denn ich wusste nicht,
ob ich vielleicht irgendeinen kulturellen Fehler begangen hatte. Ich fragte
ihn offen und bekam auch eine direkte Antwort: Der Matrose versicherte
mir, dass ich nichts falsch gemacht hatte, sondern dass ihm die Tridnen ka-
men, weil es die erste Bibel in seinem Leben war. Er wollte nun anfangen,
die Bibel zu lesen. Er las die Bibel dann einige Wochen lang téglich. Als sein
Schiff Hamburg verlieR, schrieb ich ihm einen Brief, auf den ich folgende
Antwort erhielt: »Lieber Martin, wie iiberrascht war ich, von dir einen Brief und
auch Biicher zu erhalten. Vielen Dank, ich habe deinen Brief mehrmals gelesen.
Mein Freund, weifst du, ich bin jetzt wiedergeboren, ein neuer Mensch. Jesus hat
sein Leben dahingegeben und mich durch sein Blut errettet! Ich habe keinen Grund,
an seiner grofSen Liebe und Freundlichkeit zu zweifeln. Ich vertraue Jesus jetzt voll-
kommen und sehe zu ihm auf als meinen Erretter. Jeden Morgen und Abend bete
ich zu Gott, denn er hat mir meine Siinden vergeben und mir Freude ins Herz gege-
ben. Wihrend ich Offenbarung 3,20 las, war ich sehr beriihrt von der Liebe, die Je-
sus zu mir hat. Er ist bereit, zu jedem zu kommen, der ihn aufnimmt. Ich las in
Johannes 1,12, dass, wenn ich Jesus aufnehme, er mich dann zu seinem Kind macht.
Ubrigens habe ich den Bibelfernkurs bearbeitet und sende dir jetzt die Antwortbd-
gen zu. Mein Freund, du hast mir den Weg gezeigt, ich werde dich nicht vergessen.
Ich werde immer an unser Treffen auf dem Schiff zurtickdenken. Dein Freund Sun
Jian«

Auf der Queen Elisabeth 2, dem wohl damals bekanntesten Passagier-
schiff der Welt, wurde ich von einem Seemann zur Seite genommen, der
mir erkldrte, dass sie auf dem Schiff zwar eine Art Schiffsbibelkreis hitten,
jedoch mit dem Problem, dass alle Teilnehmer aus verschiedenen christli-
chen Denominationen’ und Gruppierungen kdmen und so keine klare ein-
heitliche biblische Verkiindigung mdglich sei. »Was wir braucheng, fuhr er
fort, »ist jemand, der uns Gottes Wort lehrt. Kannst du nicht kommen und uns
wihrend der Zeit, in der das Schiff repariert wird, Gottes Wort lehren?« Diese Ein-
ladung nahm ich gerne an, und so ging ich jeden Mittwochabend auf das
Schiff und lehrte aus der Bibel. SchlieRlich verlieR die Queen Elisabeth 2
Hamburg, und ich war {iberrascht und begeistert, ein Jahr spéter von un-
serem Seemannsmissionar in Southampton (England) zu horen, dass auf-
grund meiner Bibellehre neun Seeleute ihr Leben Jesus anvertraut hatten.

7 Eine religiGse Gruppe mit einem eigenen theologischen Verstdndnis und entspre-

chender Zugehdrigkeit.
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Da Seeleute viele Monate auf See sind, haben sie oft nach getaner Arbeit
Langeweile. Besonders hdufig kommt Langeweile auf hoher See auf, wo die
Hektik nicht so grof ist wie im Hafen. So erzdhlen Seeleute mir immer wie-
der, dass sie auf See viel Zeit haben und dann begeistert sind, wenn sie gute
Musik horen oder einen guten Film sehen kénnen. Die Videos, die an Bord
sind, haben sie nach einigen Wochen bereits alle gesehen, und so freuen
sie sich sehr tiber den Jesus-Film, den wir aufs Schiff bringen. Etliche See-
leute haben mir erzahlt, dass sie sich jeden Sonntag den Jesus-Film anse-
hen. Inzwischen laden sich Seeleute viele gute Filme aus dem Internet her-
unter - auch den Jesus Film, so dass wir keine Filme mehr an Bord bringen.

Als einmal abends die Besatzung eines Schiffes in Hamburg ins Rot-
lichtviertel® gehen wollte, sagte ich ihnen, dass ich etwas Besseres wiisste.
Ich gab ihnen den Jesus-Film, und die ganze Besatzung blieb auf dem Schiff
und sah sich den Film zweimal von vorne bis hinten an ... So hatten sie die
Gelegenheit, insgesamt vier Stunden tiber das Leben Jesu nachzudenken.

Als ich an einem Morgen im Dezember 2000 auf einen kleinen deut-
schen Tanker ging, ahnte ich nicht, dass ein Seemann bereits Gott gebeten
hatte, dass jemand aufs Schiff kommen sollte, der ihm den Weg zur Erret-
tung deutlich machen kénnte. Ich traf Lemon beim Kaffeetrinken in der
Mannschaftsmesse’ an. Als ich ihm das Evangelium erklarte, spiirte ich,
dass er innerlich angesprochen war. Ich ermutigte ihn, einen Bibelfern-
kurs zu studieren, was er dann auch tat. Beim nichsten Mal, als ich ihn
traf, stellte er einige Fragen, die ich ihm beantwortete. Dann, nach dem
dritten Bibelfernkurs, merkte Lemon, dass Jesus zu ihm sprach, und er
tibergab Jesus sein Leben. Als wir uns wiedersahen, erzdhlte er mir seine
ganze Geschichte mit folgenden Worten:

»Ich hatte vergiftete Muscheln gegessen, und mir ging es so schlecht, dass ich
meinte, ich wiirde den Tag nicht mehr iiberleben. In dieser Situation betete ich zu
Jesus und sagte: Jesus, wenn du mich jetzt sterben lisst, was hat dann mein Leben
fiir einen Sinn gehabt? Ich habe doch bisher nur fiir mich gelebt, ohne dich zu eh-
ren. Bitte, gib mir noch eine Chance und sende mir jemand, der mir deinen Weg
erkliren kann.« Einige Tage spdter kam ich an Bord, und Lemons Gebet
wurde so erhdrt. Jetzt ist er auf den Philippinen im Heimaturlaub und hat
sich zum Ziel gesetzt, seinen Verwandten von der Verdnderung in seinem
Leben zu erzdhlen.

8 Amiisier- und Dirnenviertel einer Grofstadt.
°  Raum, in dem Seeleute ihre Mahlzeiten zu sich nehmen und in den Arbeitspausen
entspannen.
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Schiff mit philippinischer Besatzung

Vielleicht ist eine der groRten Chancen die, dass Seeleute oft auf dem
Schiff mehr Konzentration haben, sich mit der Bibel zu beschiftigen, als
sie es zu Hause hitten. Im Heimatland stiirmen so viele verschiedene -
gute und auch nicht so gute - Einfliisse auf die Seeleute ein. Dort sind sie
stark beschiftigt mit familidren Angelegenheiten. Manch einer baut auch
in den wenigen Wochen des Heimaturlaubs an seinem Haus weiter und
studiert nebenbei noch fiir sein Offiziersexamen. Wieder auf See, sind viele
dann sehr einsam, denken iiber Probleme nach, die sie zu Hause nicht 16-
sen konnten, und beschiftigen sich immer weiter damit. Die fremde Um-
gebung und das Heimweh entmutigen noch zusitzlich. So ist es nicht ver-
wunderlich, dass die Seeleute sich in dieser Situation Gedanken machen
tiber den Sinn des Lebens und auch tiber die Ewigkeit. Nicht zuletzt ist bei
manchen latent auch die Angst vorhanden, vielleicht nicht wieder gesund
und heil nach Hause zu kommen und seine Liebsten wiederzusehen.

Als ich einmal auf einem griechischen Schiff viele Moslems aus Asien
antraf, hatte ich die Mdglichkeit, frei und ungezwungen in ihrer Mann-
schaftsmesse von Jesus und seiner verandernden Kraft zu erzdhlen. Etliche
baten mich dann um eine Bibel. Einer kam zum Schluss zu mir und er-
zéhlte, dass er zwar Moslem sei, aber dass er in Japan erlebt hatte, wie Jesus
ihn von Krankheit heilte, als eine Missionarin fiir ihn betete.

So erleben wir hiufig, dass Moslems, Hindus, Buddhisten und Christen
nur den Namen ihrer Religion benutzen, aber nicht nach deren Inhalten
leben. Viele Fragen bewegen sie, und wir haben die Moglichkeit, wenn sie
unbeobachtet sind, von Jesus zu erzdhlen. Zurzeit sind etliche Menschen
aus muslimischen Lindern, die wir auf den Schiffen antreffen, duerst of-
fen und bereit, tiber den Glauben an Jesus zu sprechen. Aber auch unter
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Seeleuten aus anderen Staaten, wie z. B. China, erleben wir eine groRRe Of-
fenheit. Einige Chinesen, die wir antreffen, wollen christliches Material fiir
ihre Familien, Freunde, Verwandte und Gemeinde mit nach Hause neh-
men. Viele Chinesen fragen mich immer wieder nach der Bibel. Sie nennen
es »big book«. Einer der Chinesen, der sich sehr tiber die Bibel gefreut
hatte, schrieb folgendes:

»Lieber Herr Otto, vielen Dank, dass Sie mich dazu gefiihrt haben, an Jesus
Christus, Gottes Sohn, zu glauben. Ich lese jetzt die chinesische Bibel, die Sie mir
gegeben haben, jeden Tag. Die Geschichten der Bibel sind wirklich sehr interessant.
Ich habe auch das Traktat - ein Brief fiir dich - gelesen und versuche alles zu ver-
stehen. Einen Satz im Traktat werde ich nie vergessen: Denn Gott hat die Welt so
sehr geliebt, dass er seinen einzigen Sohn fiir uns hingab, auf dass alle, die an ihn
glauben, nicht verloren werden, sondern ewiges Leben haben. Bitte lehren Sie mich
mehr von Gott und der Geschichte von Israel. Ich warte jeden Tag auf Thre Antwort.
Ihr geistlicher Sohn - ein Christ - Yang Hai Dong.«

Uber Seeleute haben wir die Méglichkeit, vielen Menschen in Landern,
in denen wir sonst nicht arbeiten wiirden, Gottes Wort mitzugeben. Immer
und immer wieder erleben wir es, dass Seeleute uns bitten, fiir ihre Frauen,
Kinder, Freunde usw. Bibeln, Biicher, Videos oder Bibelfernkurse mitzuge-
ben. So schrieb uns jemand, dass, wenn sein Schiff in Hamburg eintrifft,
ich bitte 20-30 Bibeln fiir ihn bereithalten sollte. Er brauche diese Bibeln
fiir seine Gemeinde. Andere Seeleute fragen mich, ob ich nicht fiir ihren
Pastor in der Heimat eine Konkordanz' oder dhnliches mitgeben konne.

Von besonderer Wichtigkeit ist fiir Seeleute - egal, ob Christ oder
Nichtchrist - die Gemeinschaft. Viele fiihlen sich so einsam, dass sie ein-
fach jemanden zum Reden brauchen sowie jemanden, der ihnen zuhort.
Manch einer hat mir gesagt, wie sehr er es schitzt, einfach tiber normale
Dinge des Alltags mit mir zu reden. Ein Seemann aus Nigeria erzdhlte mir
die folgende Geschichte: Er hatte mir sechs Briefe geschrieben aus ver-
schiedensten Hifen der Welt, aber aus irgendeinem Grund war kein Brief
angekommen. Als wir uns schlieBlich trafen und ich ihm erklirte, dass
kein Brief mich erreicht hatte, sagte er: »Heute hat Gott meine Seele geheilt.
Ich zweifelte schon an meinem Christsein.« Gemeinschaft ist sehr bedeutend,
denn oft fahren sie zwei, drei und manchmal bis zu sechs Wochen tibers
Meer, ohne Kontakt zu anderen Menschen zu haben. Besonders durch den
Aufbau von Freundschaften kdnnen wir sehr gezielt Gottes Wort weiter-
geben. Seeleute erzdhlen spiter zu Hause sehr genau und detailliert, wen
sie alles im Ausland getroffen haben. So passiert es manchmal, dass uns
auch Frauen von Seeleuten schreiben, weil sie froh und dankbar sind, dass

10 Biblisches Nachschlagewerk.
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ihr Mann im Ausland Freunde gefunden hat. Dies ist eine hervorragende
Moglichkeit, die ganze Familie zu gewinnen.

Eine weitere Moglichkeit der Gemeinschaft ist die der Brieffreund-
schaft. Einige Seeleute, die ich nie personlich gesehen habe, erhalten
durch andere meine Adresse und fangen plétzlich an, mir zu schreiben,
manchmal belanglos, manchmal, weil sie ein Problem schildern, manch-
mal, weil sie einen Bibelfernkurs wollen, oder aber auch, weil sie einfach
einen Freund suchen. So haben wir mit manchen Seeleuten schon iiber
viele Jahre Brieffreundschaften. Heute gibt es allerdings kaum noch Brief-
freundschaften, sondern Seeleute kommunizieren mit uns per WhatsApp,
E-Mail oder Messenger. Durch diese schnellen Kommunikationswege ha-
ben wir mit viel mehr Seeleuten Kontakt. Die Frage bleibt offen, ob die
schnelle Kommunikation wirklich immer so viel besser ist. Oft erleben wir
es, dass einfach nur kurz und zum Teil oberfldchlich geschrieben wird, was
bei Briefen eher selten der Fall war.

Ein Offizier, den ich auf seinem Schiff in Hamburg besuchte und dem
ich dann auch schrieb, antwortete mir prompt:

»Ich habe deinen inspirierenden Brief erhalten, zusammen mit deinem Famili-
enfoto. Ich schitze das sehr und habe deinen Brief auch an meine Frau und die
Kinder weitergesandt, so dass sie sehen kdnnen, wen ich als neuen Freund in Ham-
burg gewonnen habe. Ich weif3, dass sie sich freuen werden, denn ich habe viel von
dir erzihlt. Wie sehr wiinschte ich mir, dich auch einmal zu Hause zu besuchen
und deine Familie kennenzulernen, aber die Arbeit auf dem Schiff hat das bisher
verhindert. Ich freue mich auf jeden Fall, dich wiederzusehen. Ich méchte dir auch
ein geistliches Problem mitteilen. Irgendwie bin ich nicht stark genug, den Versu-
chungen auf dem Schiff zu widerstehen. Daher bete ich immer wieder zu Gott, dass
er mir die Kraft gibt zu widerstehen, denn ich mochte nicht den Versuchungen un-
terliegen und damit von Gott getrennt sein. Ich mdchte von einem geistlichen Baby
zu einem geistlichen reifen Mann wachsen. Daher war ich auch sehr gliicklich, als
du mir den Bibelkurs brachtest. Diese Kurse helfen mir sehr, denn wenn ich bald
Kapitdn bin, habe ich den Wunsch, Gottes Wort auf See unter Seeleuten zu verbrei-
ten. Ich mochte Bibelstudien mit Seeleuten haben und selbst ein Vorbild werden,
wie man der Versuchung widersteht.«

Manchmal sind Gottes Fithrungen auch ein wenig anders, als wir uns
das wiinschen. An einem Wochentag wollte ich gegen 20.00 Uhr nach
Hause fahren, als ich den inneren Impuls hatte, noch auf ein bestimmtes
Schiff zu gehen. Nun dachte ich mir, dass es eigentlich zu spat wire. Sicher
wiirde ich besser ein anderes Mal das Schiff besuchen. Doch irgendwie liefd
mich die innere Stimme nicht los, und ich hatte den Eindruck, dass Gott
mich auf dem Schiff haben wollte. So fuhr ich also hin und kam zum Wach-
mann, der mir sagte, dass das Schiff in einer halben Stunde auslaufen
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wiirde. Diese Aussage verwirrte mich, und ich dachte, vielleicht doch nicht
richtig auf Gottes Stimme gehort zu haben. Als ich dann auch noch einige
betrunkene Seeleute Karten spielen sah, wurde ich noch unsicherer. Dann
klopfte ich schlieBlich doch noch an eine Kabinentiir, und ein Filipino rief:
»Herein.« Kaum saf} ich mit ihm in der Kabine, fragte er mich auch schon
nach einer Bibel in Tagalog, der Sprache der Filipinos. Nach einem kurzen
Gesprach musste ich das Schiff verlassen, da es ja auslaufen sollte. Nach
etlichen Wochen erhielt ich einen Brief von diesem Filipino, der mir er-
klérte, dass er nun zu Jesus gefunden hat. Entscheidend sei fiir ihn gewe-
sen, dass er die Bibel in seiner Muttersprache lesen konnte.

So erlebe ich oft, dass sich manche Vorkommnisse erst nach Wochen
oder Monaten als Gottes Fithrungen bestitigen. Schon ist es, zu wissen,
dass Gott den Uberblick hat und alles zu seiner Zeit tut.

Als ich auf einem Ro-Ro-Schiff' in einer Mittagspause den Seeleuten
Gottes Wort verkiindigte, sah ich eigentlich nicht viele Reaktionen. Spiter
aber kam ein Seemann aus Ghana und erzdhlte mir, dass ihn das sehr an-
gesprochen hitte, was ich am Mittag dort den Seeleuten von Jesus gesagt
hatte. »Nung, so fuhr er fort, »habe ich aber noch einige Fragen. Httest du even-
tuell Zeit fiir mich, um Fragen zu beantworten?« Gerne tat ich dies. So sallen
wir einige Male zusammen und lasen die Bibel, und ich erkldrte ihm den
Heilsweg. Dann, als fiir ihn alle Fragen beantwortet schienen, hatte er den
Wunsch, Jesus in sein Leben aufzunehmen. Es war fiir mich dann eine be-
sondere Freude, ihn noch einige Jahre lang immer wieder zu sehen und
dadurch im Glauben begleiten zu kénnen.

So sehr wir uns auch freuen, dass immer wieder Seeleute zum Glauben
an Jesus Christus finden, so tiberaus wichtig ist es, dass wir Gldubige in ih-
rem oft einsamen Christsein an Bord ermutigen. Als ich Tafesse, einen
glidubigen Athiopier, traf, erzihlte er mir seine bewegende Geschichte, so
auch, dass er drei Jahre wegen seines Glaubens an Jesus im Gefingnis in
Athiopien sitzen musste. »Doch, so sagte er, »das Gefingnis war nicht so
schlimm wie das Schiff, auf dem ich jetzt arbeite. Im Gefcngnis konnte ich Besucher
empfangen, hier bin ich allein und werde teilweise verlacht wegen meines Glau-
bens.« So beteten wir, dass Tafesse bald nicht mehr als einziger Christ auf
dem Schiff sein miisste. Beim ndchsten Mal, als das Schiff nach Hamburg
kam, waren zwei weitere gldubige Athiopier an Bord, mit denen Tafesse
sich tdglich zum Bibellesen und Gebet traf.

Auf einem kleinen Getreideschiff traf ich wahrend der Kaffeepause ei-
nige Seeleute aus Kiribati und den Philippinen an. Ein Seemann aus
Kiribati bat mich, ihm zu helfen, einen Tennisschldger zu kaufen. Eigent-

' Ein Schiff, das tiber eine Heckrampe seine Ladung l4dt bzw. 6scht.
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lich hatte ich kein Interesse daran, einkaufen zu gehen, aber ich hatte den
Eindruck, dass ich es trotzdem tun sollte. So gingen wir gemeinsam den
Tennisschliger kaufen. Zu meiner Uberraschung erzihlte der Seemann
danach allen anderen Kollegen, wie sehr ich ihm geholfen hatte. Pl6tzlich
standen viele Seeleute um mich herum und schauten mich an. Dann sagte
der Kiribati: »Bitte mache doch den Offizier mit Jesus bekannt.« So bat ich alle
in den Mannschaftsraum und hatte die Gelegenheit, ganz offen das Evan-
gelium zu predigen. Dabei standen dem 2. Offizier die Trinen in den Augen
und er sagte mir, dass er gldubige Verwandte hitte und auch schon ange-
fangen hatte, die Bibel zu lesen. Vier Seeleute wollten auf diesem Schiff
einen Bibelfernkurs haben, um die Bibel besser kennenlernen zu kénnen.

Auf einem Massengutschiff'? wurde ich gefragt, wie Telefonkarten
funktionierten. Bereitwillig erkldrte ich ihnen das. Dann stellte die Besat-
zung aus Ruménien, Bulgarien und der Tiirkei fest, dass ich Bibeln hatte,
und so baten noch acht Seeleute um eine Bibel in ihrer jeweiligen Sprache.
Ein Moslem fragte mich schlieRlich: »Welchem Evangelium muss ich eigentlich
glauben, Matthdus, Markus, Lukas oder Johannes?«

Hamburg wird immer mehr auch zu einem Passagierhafen. Im Jahr
2001 kamen 35 Kreuzfahrtschiffe nach Hamburg - 2019 waren es schon
etwa 200 und in den folgenden Jahren sollen es noch mehr werden. Das
Besondere an diesen Schiffen ist, dass wir nicht, wie sonst auf den Contai-
nerschiffen, nur etwa 20 Seeleute antreffen, sondern meistens gleich Hun-
derte und oft sogar iiber 1000 Seeleute aus vielen Staaten. So konnte ich
auf den zwei Schiffen »Radiance of the Seas« und »Black Watch« viel Literatur
verteilen. Die Radiance of the Seas hatte allein 900 Seeleute an Bord. Auf bei-
den Schiffen betete ich, dass Gott mir die Menschen in den Weg fithren
sollte, die von ihm schon vorbereitet waren. So traf ich auf dem ersten
Schiff die Managerin der Besatzung, die mich bat, fiir die Besatzung am
Abend eine Bibelstunde zu halten. Als ich dann abends eintraf, waren 15
Seeleute aus acht verschiedenen Staaten anwesend. Auch auf dem zweiten
Schiff konnte ich nach einigen Tagen des Kennenlernens eine Bibelstunde
am Abend halten. Dort kamen Seeleute von den Philippinen, von Kuba und
Indonesien zusammen, um Gottes Wort zu héren. Dabei sagte mir ein Mos-
lem: »Eigentlich darf ich bei eurem Bibelstudium gar nicht dabei sein, aber es in-
teressiert mich doch.« Als ich am néchsten Tag wieder das Schiff besuchte,
fragte mich der gleiche Seemann: »Kannst du heute Abend wiederkommen und
eine Bibelstunde fiir uns halten?«

2 Ein Schiff, das oft nur eine bestimmte Art von Ladung, z. B. Kohle, Getreide, Erz,
in den einzelnen Ladeluken transportiert. Diese Ladung wird auch Schiittgut ge-
nannt.
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Diese offenen Tiiren, die wir auf Frachtschiffen und Kreuzfahrtschiffen
erleben, mochten wir nutzen, damit Menschen Jesus kennenlernen und
Gemeinde Jesu auch auf Schiffen entsteht.



KAPITEL 3

Schwierigkeiten und Enttauschungen

Jeder, der einmal fiir einen lingeren Zeitraum mit Seeleuten gearbeitet hat,
wird feststellen, dass es eine ganze Menge Schwierigkeiten gibt, deren L6-
sungen nicht immer einfach sind. Auch Enttiduschungen und Frust bleiben
einem nicht erspart. Wer allerdings eine Missionsarbeit ohne Probleme er-
wartet, ist sicher nicht auf dem Boden der Realitdt, zumal uns schon der
Epheserbrief des NT im 6. Kapitel davon berichtet, dass wir in einem geist-
lichen Kampf stehen, in dem wir es nicht mit Fleisch und Blut zu tun haben,
sondern mit den Michtigen und Herrschern, mit Fiirsten und Gewaltigen,
die herrschen - die aber durch Jesu Tod und Auferstehung besiegt sind. Die-
sen Kampf spiirte ich auch deutlich in meinem eigenen Leben.

An einem gewdhnlichen Wochentag war ich im Hafen auf verschiede-
nen Schiffen, um Menschen Gottes Wort in ihre Einsamkeit zu bringen. Als
ich schlieRlich auf der Heimfahrt war, erhielt ich von meiner Frau Monika
eine Nachricht. Sofort griff ich zum Telefon und erkundigte mich, ob alles
in Ordnung sei. »Nein, ganz und gar nichtl« sagte Monika und fuhr fort: »Ge-
rade hat jemand bei mir angerufen und sich mit einem falschen Namen vorgestellt.
Nach einem kurzen Gesprich sagte der Anrufer: Ich werde deinen Mann umbrin-
genl« Wir waren beide geschockt! Wer wollte uns etwas antun? Wir konn-
ten uns beim besten Willen nicht vorstellen, wer es sein kénnte, und waren
auch mit niemandem im Streit. Zur gleichen Zeit hatten wir noch eine
Menge merkwiirdiger Anrufe, die uns in Atem hielten. Entweder meldeten
sich die Anrufer nicht, oder aber wir wurden auf eine ganz merkwiirdige
Art und Weise beschimpft. Wie froh waren wir, dass viele Menschen in die-
ser Zeit fiir uns beteten und die Anrufe dann nachlieRen. So merkten wir
aber deutlich, dass wir in einem geistlichen Kampf standen und heute noch
stehen: Dem Teufel gefillt es gar nicht, wenn wir tdglich Seeleuten die
frohe Botschaft von Jesus verkiindigen.

Nicht lange nach diesen Anrufen hatten wir die ndchsten Schockerleb-
nisse zu verdauen. Wahrend ich im Containerhafen von einem Schiff zu-
riickfuhr, musste ich kurz auf dem Containerterminal anhalten, weil ver-
schiedene Fahrzeuge auf meiner Spur dabei waren, Container" zu stapeln.

3 Ein genormter Behilter, der sowohl per Lkw, Bahn oder Schiff verladen werden

kann.
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Wihrend ich anhielt, fuhr plétzlich ein sogenannter Van-Carrier' in mein
Auto hinein und zerstorte es vollstdndig. Mit zitternden Knien stieg ich
unverletzt aus. Wie war ich Gott dankbar, dass dieses Fahrzeug nicht in
meine Fahrerseite, sondern nur in die Beifahrerseite gefahren war!

Ahnlich erging es kurze Zeit spiter meinem Mitarbeiter Volker La-
maack, der im Hafen zu einem Schiff unterwegs war. Der Hafen ist oft sehr
uniibersichtlich, und so kam plétzlich aus einem Schuppen ein Gabelstap-
ler mit erhobener Gabel gefahren und fuhr Volker ins Auto hinein. Auch
bei diesem Unfall waren wir froh, dass es nur ein Blechschaden war und
Volker unverletzt aussteigen konnte. Auer diesen zwei schweren Unfil-
len hatten wir dann insgesamt noch drei weitere Unfille. Das veranlasste
uns, Freunde zu bitten, immer wieder fiir uns zu beten, dass wir bewahrt
in den Hafen zu den Schiffen und zuriick nach Hause kommen wiirden.
Diese Unfille und auch die Morddrohung haben uns bewusst gemacht,
dass wir wirklich nur aus Gottes Gnade leben. Wir sind so froh tiber die
vielen Freunde, die fiir uns beten und uns so den Riicken starken.

Chinesisches Spezialschiff bringt neue Containerbriicken nach Hamburg

Eine der Schwierigkeiten, die uns gerade am Anfang der Arbeit immer wie-
der Probleme bereiteten, war die Verstindigung. Fast tdglich hatten und
haben wir es noch immer mit Sprachproblemen zu tun. Gliicklicherweise
sprechen viele Seeleute mehr oder weniger gut Englisch, aber noch immer
gibt es eine Menge Seeleute, die nur ihre eigene Sprache beherrschen.
Dann kénnen wir uns nur iiber Zeichen verstindigen. Eine groRe Hilfe ist
es fiir uns, dass wir in fast jeder Sprache, die wir auf den Schiffen antreffen,

1 Spezielles Fahrzeug zur ausschlieflichen Beférderung von Containern.



Schwierigkeiten und Enttauschungen 31

Gottes Wort verfligbar haben. Auch wenn wir uns in Englisch verstiandigen
konnen, ist es manchmal doch schwierig, den jeweiligen Akzent des See-
manns zu verstehen. Bei den Akzenten gibt es gravierende Unterschiede,
so z. B. zwischen einem Inder und einem Afrikaner.

Noch problematischer als die Sprache kann sich aber die Kultur ent-
puppen. Gerade in den Anfangsjahren der Missionsarbeit habe ich eine
ganze Menge Fehler gemacht. Einem Seemann von den Philippinen sagte
ich geradezu ins Gesicht, dass es ein Fehler wire, wenn er das Rosenkranz-
gebet spricht. Dieser Filipino fiihlte sich so von mir verletzt, dass er wii-
tend aufsprang und mir an die Kehle wollte. Gliicklicherweise waren noch
etliche Landsleute da, die ihn beruhigen konnten. Ich habe so bei einigen
Gelegenheiten lernen miissen, dass ich bei einem Filipino in einem Einzel-
gesprach nicht die direkte Methode wihlen darf, sondern vieles umschrei-
ben muss, ohne dabei aber Kompromisse mit den Grundlagen des Evange-
liums zu machen. Bei Seeleuten aus Westafrika habe ich lernen miissen,
angebotenes Essen immer zu probieren, ohne es jedoch aufessen zu miis-
sen. Ich erinnere mich noch gut, dass ich auf einem Schiff aus Nigeria et-
was angeboten bekam und ich mich héflich bedankte fiir die Gastfreund-
schaft, aber das Essen selbst dann ablehnte. Am Abend, als wir Seeleute aus
Nigeria bei uns zu Hause hatten, war dann die Ablehnung des Essens auf
dem Schiff das Gespréachsthema. Man erklarte mir, dass ich damit den Koch
verletzt habe und er sich personlich von mir abgelehnt fiihlte, weil ich sein
Essen abgelehnt hatte. So habe ich mich daran gewShnen miissen, auch
etwas zu essen, was nicht nach meinem Geschmack ist. Auf einem Massen-
gutschiff wurde mir einmal Hundefleisch serviert, und ich aR es, erfuhr
aber gliicklicherweise erst hinterher, dass es Hundefleisch war ... Ein an-
deres Problem ist, dass das Zeitverstdndnis der Seeleute sich héufig véllig
von unserem westlichen Zeitverstindnis unterscheidet. Ofters hatte ich
mich mit Seeleuten verabredet, um sie am Abend zu einer Bibelstunde in
die Gemeinde oder zu uns nach Hause mitzunehmen. Wir machten einen
Treffpunkt aus und vereinbarten eine Uhrzeit. Ich war dann zur verein-
barten Zeit am Treffpunkt, aber die Seeleute erschienen nicht. Als ich spé-
ter nachfragte, was denn der Grund fiir ihr Nichtkommen gewesen sei, er-
hielt ich oft nur sehr unbefriedigende Antworten. Neben dem Zeitgefiihl
spielt hier auch wieder die Kultur eine Rolle: In manchen Kulturen ist es
einfach unhéflich, nein zu sagen. Wenn ich also jemanden einlud und eine
bestimmte Uhrzeit ausmachte, brachte der Seemann es nicht iibers Herz,
mir abzusagen, weil er mich damit nach seinem Verstidndnis enttduscht
hitte. So sagte der Seemann zu, um mich zufrieden zu stellen, kam dann
aber nicht zur verabredeten Zeit. Viele Kilometer und viel Zeit gingen mir
so scheinbar verloren. Doch eigentlich war ich derjenige, der dabei war zu
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lernen: manchmal nur Geduld, manchmal aber auch viel iiber die kulturel-
len Hintergriinde der verschiedensten Lander.

Oft war ich auch enttduscht, wenn ein Schiff kam, auf dem sich ein See-
mann befand, der noch nicht lange Christ war, und das Schiff dann nur
wenige Stunden in Hamburg verweilte. Nachdem ich Mariano Damaso, ei-
nen Filipino, zum Glauben gefiihrt hatte, wurde mir einige Wochen spater
erzihlt, dass sein Schiff das nichste Mal an einem Abend in der Woche um
21.00 Uhr einlaufen wiirde. So stand ich ab 21.00 Uhr an der Kaimauer, aber
das Schiff kam und kam nicht. Am néchsten Morgen stand ich um 05.00
Uhr auf und eilte wieder zum Anlegeplatz, nur um schlieRlich von einem
Hafenarbeiter zu erfahren, dass das Schiff bereits wieder ausgelaufen war.
Es war um 23.00 Uhr gekommen und hatte Hamburg um 04.00 Uhr wieder
verlassen! Ich war frustriert und verstand Gott nicht! Wusste Gott denn
nicht, dass dort ein »Baby im Glauben« an Bord war? Natiirlich wusste Gott
das, aber er ist nicht auf mich angewiesen und hat noch viele andere Mog-
lichkeiten, seine Kinder zu versorgen. Das heift aber natiirlich nicht, dass
wir die Nacharbeit vernachléssigen diirfen!

Nach 35 Jahren in der Arbeit unter Seeleuten merke ich, dass Gott mich
immer wieder im Hinblick auf Zeit und Situationen auf den Schiffen in
seine Schule nimmt. So bete ich z. B. morgens in meiner Stillen Zeit sehr
oft, dass Gott mich richtig fiihren moge - zu den Seeleuten, die ein offenes
Herz fiir ihn haben. So geschah es auch an einem Tag vor etlichen Jahren,
als ich mir nach der Stillen Zeit vier Schiffe aussuchte, die ich besuchen
wollte. Ich packte meine Taschen mit Literatur und fuhr los zum ersten
Anlegeplatz. Doch zu meinem grofen Erstaunen fand ich das Schiff nicht
und dachte bei mir: »Na gut, dann fihrst du eben gleich zum zweiten Schiff wei-
ter.« Gesagt, getan. Auch beim zweiten Anlegeplatz war das von mir erwar-
tete Schiff nicht da. In diesem Moment merkte ich, wie sich Frust und Ent-
tauschung einstellten. Eine ganze Menge Fragen gingen mir durch den
Kopf: »Hast du wirklich die Stimme Gottes gehdrt, oder verfolgst du nur deine ei-
genen Ideen? Gehst du nur zu den Schiffen, wo du Erfolg erwarten kannst? Ist
Siinde im Leben, die dich abhdlt, Gottes Willen zu erkennen? Wie kann ich Men-
schen Zeugnis geben, wenn ich seine Fiihrung gar nicht erkenne?« Bohrende Fra-
gen, die mich verzweifeln lieRen. Ich entschied mich schlieflich, zum drit-
ten Platz zu fahren, an dem ich ein Schiff erwartete. Wieder das gleiche
Bild! Das Schiff war nicht da! Ich parkte das Auto, und Verzweiflung
machte sich in mir breit. Was sollte ich denn jetzt tun? Wie konnte ich
Gottes Fiihrung erkennen? (Mit Sicherheit fallt kein Plan vom Himmel, der
zeigt, wo welches Schiff liegt.) Als ich so gedankenversunken im Auto sal,
sah ich in der Ferne einen roten Schornstein: Ein Schiff, das ich bisher
nicht wahrgenommen hatte. Ich tiberlegte so fiir mich:
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»Bevor ich weiter scheinbar umsonst im Hafen rumfahre, gehe ich doch besser
zu einem Schiff, das wirklich am Kai liegt.« Nach etwa 15 Minuten hatte ich das
Schiff erreicht und erkundigte mich, welche Nationalitdten auf dem Schiff
vertreten waren. Ich erhielt zur Antwort: »Leute aus Myanmar, Indien, China
und den Philippinen.« Ich ging daraufhin mit Literatur in den vier Sprachen
aufs Schiff und verteilte sie an Seeleute, die mir entgegenkamen. Dann
ging ich zum Kapitédn und stellte mich vor. Ich bemerkte, dass der Kapitdn
eigentlich keine Zeit hatte und im Gesprich mit einigen Schiffsoffizieren
war, Doch bat er mich zu warten. Nach einigen Minuten wurde ich in seine
Kabine gebeten, und wir waren alleine. Sofort kam ich zum Thema. Ich er-
klarte dem Kapitdn, warum ich an Bord gekommen war und dass ich gerne
mit ihm iiber Jesus Christus sprechen wiirde. Als er Interesse signalisierte,
fing ich an, ihm das Evangelium zu erkldren. Zwischendurch fragte der Ka-
pitdn mich, ob ich nicht eine ganze Bibel mit AT und NT fiir ihn in seiner
Sprache hitte; er selber wire schon lange auf der Suche danach. Als ich
ihm die Bibel in Tagalog, der Sprache der Filipinos, gab, war er tibergliick-
lich, und wir setzten unser Gesprich iiber den Glauben an Jesus fort. Es
wurde ein sehr, sehr langes Gesprich, an dessen Ende der Kapitdn mich
bat, in seine Schlatkammer zu kommen. Dort knieten wir beide nieder, und
er ibergab Jesus Christus sein Leben. Am néchsten Tag ging ich wieder aufs
gleiche Schiff, um mit dem Kapitdn weitere Dinge des Glaubens zu bespre-
chen. Dabei erfuhr ich, dass das Schiff bald ablegen sollte. Eigentlich hatte
der Kapitén also keine Zeit, sich mit mir zu beschiftigen, aber sein neu ge-
fundener Glaube an Jesus hatte ihn so fasziniert, dass er mehr von Jesus
wissen wollte.

Unsere Entscheidungen mit Gottes Willen in Einklang zu bringen, ist
tiglich neu ein Problem. Oftmals bete ich, dass Gott mir zeigt, was sein
Wille ist, aber es scheint keine Antwort zu kommen. Dann wieder habe ich
den Eindruck, als ob Gott mir sagen will: »Triff deine Entscheidung, aber ver-
giss mich nicht und bleib in innigem Kontakt mit mir, so dass ich dich korrigieren
kann, wenn etwas nicht richtig lauft.«

Es scheint manchmal so, als wenn Gott uns ein hohes Mal an Eigenver-
antwortung gibt. So gehe ich beispielsweise oft auf Schiffe und habe wirk-
lich den Eindruck, dass Gott mich genau dort haben will. Dann bin ich zur
Kaffeepause der Seeleute um 15.00 Uhr im Aufenthaltsraum und bin voller
Spannung, was Gott nun tun wird. Plstzlich stelle ich fest, dass es ja schon
15.10 Uhr ist, aber kein Seemann anwesend ist. Mich beschleicht ein erstes
Gefiihl der Ungeduld und Unsicherheit. Fragen wie: »Vertradele ich hier die
Zeit?« oder: »Bist du wirklich sicher, auf dem richtigen Schiff zu sein?« kommen
dann immer wieder hoch. Auf dem Schiff Widar, das regelmiRig nach Ham-
burg kam, passierte es, dass auch um 15.20 Uhr noch kein Seemann anwe-
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send war. So dachte ich bei mir, dass es uneffektiv wire, zwanzig Minuten
scheinbar vergeblich auf Seeleute zu warten. SchlieBlich kénnte ich in der
Zeit langst auf einem anderen Schiff sein und Gottes Wort verkiindigen.
Als ich gehen wollte, hatte ich den Eindruck, dass der Heilige Geist mich
ermutigen wollte zu bleiben. So blieb ich und wartete weiter. Um 15.30 Uhr
kam noch einmal der gleiche Gedanke: »Sollte ich nicht doch gehen?« Dann
endlich - um 15.35 Uhr - kamen einige Filipinos herein. Einer fragte mich
direkt, ob ich eine Bibel fiir ihn hitte. Ich gab ihm eine Bibel, und dieser
Seemann fing nun gleich an, die Bibel zu lesen. Als er etwa vier Wochen
spdter wieder nach Hamburg kam, fragte er mich, ob ich ihm erkldren
koénnte, was Johannes 3,3 zu bedeuten habe. Er hatte in vier Wochen die
ersten drei Evangelien durchgelesen und war zum Thema Wiedergeburt
gekommen. Was bedeutete das - Wiedergeburt? So vereinbarten wir einen
Termin am Abend, wo ich ihn etwa 90 Minuten lang Gottes Wort lehren
konnte. Am Ende hatte Modival dann den Wunsch, sein Leben mit Jesus in
Ordnung zu bringen. Gottes Zeitplan stimmte mal wieder! Wire ich gegan-
gen, hitte ich diesen Seemann, der auf der Suche nach der Wahrheit war,
vermutlich nie getroffen.

Auf einem anderen Schiff sall ich im Mannschaftsraum, als ein See-
mann hereinkam und mir eine Tasse Kaffee anbot. Dankend nahm ich
seine Gastfreundschaft an. Doch nachdem er mir den heilen Kaffee ge-
bracht hatte, verschwand er, und ich sal alleine mit meinem Kaffee. Mir
kam die Frage, ob es das wirklich ist, was ein Seemannsmissionar tun soll,
Kaffee trinken und Zeit »vertrédeln«? Nachdem ich den heien Kaffee ge-
trunken hatte und gerade gehen wollte, kam ein anderer Seemann herein
und fragte mich ganz direkt: »Bist du Christ? Bist du von der Seemannsmis-
sion?« Als ich ja sagte, erkldrte er mir, dass er der einzige Christ an Bord sei
und dass er am Tag vorher dafiir gebetet hatte, heute einen Christen zu
treffen. Nun war ich seine Gebetserh6érung geworden ...

Eine besondere Herausforderung stellen immer die groRen Passagier-
schiffe dar. Auf manchen von ihnen sind mehr als 1000 Seeleute aus vielen,
vielen Nationalitdten beschiftigt. Da die Seeleute auf Passagierschiffen in
der Regel noch ldnger arbeiten als auf Frachtschiffen, haben sie selten die
Mdglichkeit, an Land zu gehen. Umso mehr freuen sie sich, wenn wir sie
besuchen und ihnen Gottes Wort bringen. So habe ich auf etlichen Passa-
gierschiffen wochentlich Bibelstunden halten kénnen. Einige Seeleute ha-
ben dort Jesus als ihren Retter gefunden. Frustrierend ist es aber immer
wieder, wenn wir erleben miissen, dass die wachhabenden Offiziere uns
keine Erlaubnis geben, auf diese Schiffe zu gehen. Oft wissen wir, dass mit
ziemlicher Sicherheit etliche Christen an Bord sind, die sich riesig iiber Ge-
meinschaft freuen wiirden und diese auch briuchten, um im Glauben wie-
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der gestirkt zu werden. Enttduschung breitet sich auch manchmal aus,
wenn die Gespriche in eine ganz andere Richtung laufen als erhofft, oder
aber wenn keine Gespriche zustande kommen. SchlieBlich méchten wir
das Evangelium den Menschen verkiindigen. Genauso passierte es am An-
fang der Missionsarbeit, als ich fiir einige Tage Schiffe besuchte und selt-
samerweise keine Gesprédche mit Seeleuten hatte. Entweder waren die See-
leute nicht anzutreffen, oder aber sie zeigten kein Interesse fiir ein
Glaubensgesprich. Was nun? In solchen Situationen zeigt sich oft, wovon
man abhingig ist: vom Erfolg der Gespréche oder aber von Jesus Christus?
Es zeigt sich, ob man dienstorientiert oder christusorientiert ist. Als ich
damals im Hafen unterwegs war und meine vielen Fragen mich innerlich
zerrissen, kam plétzlich aus heiterem Himmel wihrend der Autofahrt Got-
tes sanfte Stimme in mein Herz. Gott fragte mich durch den Heiligen Geist:
»Martin, bist du bereit, ein Leben lang keine Gesprdche zu haben, stattdessen nur
Traktate und Bibeln zu verteilen und mir allein treu zu sein? Bist du bereit, ohne
sichtbaren geistlichen Erfolg die Arbeit weiter zu tun?« Ich schluckte! Ich war
geschockt! War es nicht Gottes Absicht, dass Menschen zum Glauben an
ihn kommen? Was sollte ich den Gemeinden erzihlen, wenn ich zu Missi-
onsveranstaltungen eingeladen werde? Dass ich den ganzen Tag, die ganze
Woche, den ganzen Monat nur Traktate verteilt hatte? - Doch die Frage,
die Gott mir stellte, war eindeutig: »Bist du bereit, auf meine Wege einzugehen,
meine Pline umzusetzen, zu meiner Ehre zu leben, auch wenn das bedeutet, dass
man von dir nichts sieht?« Wahrend ich wie geldhmt vor mich hinfuhr, ver-
stand ich langsam, was Gott mir sagen wollte. Es kommt nicht auf mich an.
Alles, was wir sind und tun, kommt von Gott allein! Ich verstand sehr klar,
welche Botschaft der Heilige Geist mir vermittelte, und sagte unter Tri-
nen: »Ja, Herr, dazu will ich bereit sein. Ich will bereit sein, genau das zu tun, was
du willst, egal, ob man mich dadurch sieht oder nicht, zu deiner Ehre allein will ich
leben.« Wahrend ich so innerlich betete, liefen mir zwar die Tranen die
Wangen hinunter, aber Gottes tiefer Friede durchstrémte plétzlich mein
Herz. Ich wusste: Dies ist ein sehr entscheidender Moment in meinem Le-
ben.

Wie bin ich Gott heute dankbar fiir sein klares Reden zu mir, denn jetzt
hilft es mir, in alltdglichen Situationen nicht erfolgsorientiert, sondern auf
Christus hin zu leben. Natiirlich bin ich trotzdem noch immer wieder in
der Gefahr, in alte Verhaltensmuster zuriickzufallen, aber es ist schon zu
wissen, dass der Friede Gottes darin liegt, zu seiner Ehre zu leben, und das
will ich tun.

Enttduschend ist manchmal auch, dass der Kontakt zu Seeleuten ab-
reilt, wenn sie im Heimatland sind. Die Griinde konnen vielfaltig sein. Zum
einen sind die Seeleute es vielleicht nicht gewohnt zu schreiben, zum an-
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deren fiihlen sie sich den weilen westlichen Missionaren irgendwie unter-
legen, und manchmal wollen sie auch gar nicht schreiben, weil sie sich in
irgendwelche Siinden verstrickt haben, sich schimen und befiirchten, der
Missionar konnte davon erfahren. Dies sind alles Griinde, die wir in den
letzten 35 Jahren gehort haben.

Schon ist es aber, wenn wir dann doch von thnen Neuigkeiten erfahren.
So schrieb mir der Neffe eines Filipinos, den ich letztes Jahr zum Glauben
fithren durfte, dass sein Onkel total verdndert nach Hause kam, sie viel Zeit
zusammen verbrachten und regelmdfig den Gottesdienst besuchten. Die-
ser Neffe war so beeindruckt von dem Wandel seines Onkels, dass er mich
bat, ihm auch Bibelfernkurse zuzusenden.

Ein Ehepaar, das wir ganz am Anfang unserer Missionstatigkeit zu Jesus
fithren durften, ging dann bald in die Heimat, und wir horten lange nichts
von ihnen, weder durch Brief noch per Telefon. Nach einiger Zeit aber traf
ich auf einem Schiff einen anderen Christen, der mir von dem Ehepaar be-
richtete, dass sie sich hatten taufen lassen und jetzt treu in der Gemeinde
mitarbeiteten. Durch solche Erlebnisse ermutigt Gott uns immer wieder
und zeigt uns, dass der ausgestreute Same wirklich aufgeht.

Auf einem russischen Schiff konnte ich unter Deck viele Neue Testa-
mente und Bibeln in russischer Sprache verteilen. Mir wurde sdamtliches
Material férmlich aus den Hidnden gerissen. Als ich so ziemlich alles ver-
teilt hatte und die Seeleute an ihre Arbeit gingen, griff mich ein Seemann
an und versuchte mich mit aller Gewalt hinter einer Eisentiir einzusper-
ren. Angst ergriff mich, denn ich wusste nicht, was unter Deck passieren
wiirde. SchlieBlich konnte ich mich losreifen und rannte so schnell ich
konnte davon. Gliicklicherweise folgte der Seemann mir nicht, und so
konnte ich entkommen. Als ich wieder im Auto saR, zitterten mir die Knie,
und mir wurde bewusst, dass ich nicht immer damit rechnen kann, dass
alles glatt geht, aber mit Sicherheit davon ausgehen kann, dass Jesus jede
Situation unter seiner Kontrolle hat.

Ein groRes Problem stellt immer wieder die Integration der Seeleute in
gute bibeltreue Gemeinden dar. Zum einen gibt es da den Zeitfaktor. Der
Seemann fahrt fiir neun Monate zur See - und 6fter auch ldnger - und ist
dann nur wenige Wochen oder Monate zu Hause. Wie schafft man es, einen
Seemann, der von zu Hause eigentlich entfremdet ist (siehe Kapitel 10), in
eine einheimische Gemeinde einzugliedern? Selbst dann, wenn eine Ge-
meinde in der Nihe seines Wohnorts ist, ist es nicht sicher, ob sie wirklich
die geistliche Heimat des Seemanns wird. Oft ist es auch die Verwandt-
schaft, die nicht unerhebliche Probleme macht, wenn der Seemann aus der
Familientradition ausschert und eine lebendige Gemeinde besucht. Gerade
jetzt, wo der Seemann endlich wieder bei der Familie ist, soll er sich einer
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Gemeinde, die die Familie oft nicht kennt, anschlieBen? So passiert es
nicht selten, dass der Seemann, der in irgendeinem Hafen oder auch auf
dem Schiff durch das Studium der Bibel zum Glauben kam, aus Furcht vor
den Schwierigkeiten in der Verwandtschaft seinen neugefundenen Glau-
ben fiir sich behilt und so tut, als sei alles unveridndert. Wenn der Seemann
aber zu Hause keine gesunde biblische Lehre findet und auch seinen Glau-
ben in der Familie verleugnet, fallt es ihm sichtbar schwer, auf dem nichs-
ten Schiff seinen Glauben zu bekennen. Schnell passiert es dann, dass er
von den Problemen iiberrollt wird und seinen Glauben verkiimmern l4sst.






KAPITEL 4

Geschichte der Seeleute

Seit Beginn der Menschheitsgeschichte gibt es die Seefahrt. Noah war der
erste Seemann und tibte auf der Arche das Kommando aus. In 1. Mose 6,13-
17 lesen wir: »Da sprach Gott zu Noah: Alles Fleisches Ende ist vor mich gekom-
men; denn die Erde ist voll Frevels von ihnen; und siehe da, ich will sie verderben
mit der Erde. Mache dir einen Kasten von Tannenholz und mache Kammern darin
und verpiche ihn mit Pech inwendig und auswendig. Und mache ihn also: Dreihun-
dert Ellen sei die Linge, fiinfzig Ellen die Weite und dreifSig Ellen die Hohe. Ein Fens-
ter sollst du daran machen obenan, eine Elle grofs. Die Tiir sollst du mitten in seine
Seite setzen. Und er soll drei Boden haben: einen unten, den andern in der Mitte,
den dritten in der H6he. Denn siehe, ich will eine Sintflut mit Wasser kommen las-
sen auf Erden, zu verderben alles Fleisch, darin ein lebendiger Odem ist, unter dem
Himmel. Alles, was auf Erden ist, soll untergehen.«

Dem Glauben dieses Mannes haben wir die Rettung der Menschheit und
der Tierwelt zu verdanken. Damit wurde er zu einem prophetischen Bild
auf den Erlgser Jesus Christus. Das Mittel zur Rettung war ein gewaltiges
Schiff, wie es die Menschheit damals noch nicht kannte und das mit einem
heutigem Hochseeschiff vergleichbar ist.

Der Psalm 107 gibt uns dann einen Eindruck von den Gefahren der See-
fahrt. Hier spiiren wir, wie Seeleute inmitten von Gefahren auf See zu Gott
schreien - eine Situation, wie sie trefflicher nicht beschrieben werden
konnte. In den Versen 23-32 wird in sehr drastischer Art und Weise darge-
stellt, wie hilflos ein Schiff und deren Besatzung sind, wenn der Wind und
die Wellen das Schiff zum Spielball des Meeres machen. Auch Jona be-
schreibt uns in sehr klarer Art und Weise (Kp. 1,4-6), wie Seeleute sich fiih-
len miissen, wenn das Meer unberechenbar wird. Auch heute gibt es solche
Situationen auf den Weltmeeren.

Seeleute hat es also schon zu allen Zeiten gegeben, vielleicht mit dem
Unterschied, dass man frither den Seeleuten mehr Aufmerksamkeit ge-
schenkt hat als heute.

Warum iiben die Seeleute ihren Beruf aus?

Dies ist eine nicht einfach zu beantwortende Frage. Viele Seeleute, beson-
ders aus dem asiatischen, afrikanischen und stidamerikanischen Raum,
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fahren zur See, weil sie hoffen, damit mehr Geld zu verdienen und ihre
Lebenssituation zu Hause zu verbessern. Viele Viter mochten ihren Kin-
dern eine bessere Zukunftsperspektive bieten, als sie sie selbst hatten. Ein
anderer Grund ist, dass die Mdnner in ihren Heimatlédndern oft kaum Mdg-
lichkeiten haben, eine Arbeit mit guter Bezahlung zu finden. Dies treibt
viele von zu Hause fort, ohne dass sie sich iiber die Konsequenzen fiir die
Familie Gedanken machen. Denn sind sie erst einmal auf einem Schiff und
arbeiten dort fiir viele Monate, so ist die Moglichkeit, zu Hause eine Arbeit
zu finden, noch schwieriger. Manche Seeleute versuchen auch, familidren
und gesellschaftlichen Problemen aus dem Weg zu gehen, indem sie zehn
Monate auf See sind. Dort hoffen sie, den Problemen von zu Hause zu ent-
fliehen. Man kann sich leicht vorstellen, dass das nicht wirklich gut funk-
tioniert. Fiir viele Ménner ist der Beruf des Seemanns insofern ein grofes
Problem, als dass sie es sehr schwer haben, eine Frau zu finden, denn wel-
che Frau mdchte schon von ihrem Mann stidndig getrennt leben? Die stin-
digen Trennungen sind auch ein Grund, warum es fiir einen Seemann und
seine Frau schwierig ist, eine dauerhafte, gute Beziehung zu pflegen. Aben-
teuerlust ist mit Sicherheit fiir die allerwenigsten Menschen aus Dritte-
Welt-Landern ein Grund, zur See zu fahren.

Situation der Seeleute an Bord und auf See - Ver-
standigung, Heuer, Probleme

Vielen Biirgern an Land ist es kaum bewusst, unter welchen Umstdnden
manche Seeleute ihr Brot verdienen. Mit Sicherheit wéren viele Menschen
aus westlichen Staaten nicht bereit, zu den Bedingungen, zu denen See-
leute oft arbeiten, ihr Geld zu verdienen. Nicht wenige Seeleute haben mir
ihr Leid geklagt, weil sie sich auf den oft alten und schlecht gewarteten
Schiffen einfach nicht sicher fithlen. Folgenden Brief erhielten wir von An-
ton Dianold aus Indien: »Lieber Martin, es tut mir leid, dass ich dir so spdt auf
deinen Brief vom 27. Okt. antworte. Ich erhielt ihn am 3. Dez. in Japan zusammen
mit dem Bibelfernkurs >Plant my feet on higher grounds. Die letzten zwei Reisen
waren zwei lange Fahrten. Wir waren 40 Tage unterwegs. Nun haben wir
Murmansk am 9. Februar verlassen und sind unterwegs in Richtung China, das wir
etwa am 24. Mdrz erreichen werden. Unterwegs werden wir in Singapur fiir einige
Tage anlegen, um zu lschen und zu laden. Murmansk liegt im Norden Russlands.
70°N. Es gibt keinen anderen Hafen, der weiter nordlich liegt. Am Tag, als wir in
Murmansk ankamen, war es -42°C kalt. Ich muss dir nicht erkldren, wie kalt das ist
und wie wir Inder gelitten haben. Vor allem, weil wir keine geeignete warme Klei-
dung hatten ... Ich musste dann fiir acht Tage ins Krankenhaus, weil die Fliissigkeit
in meinem linken Knie gefroren war. Jetzt geht es mir gut. Von meiner Familie horte
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ich, dass es ihr gut geht, sie zahlen die Tage, bis ich zu Hause bin. Gestern habe ich
mit meinen Téchtern telefoniert, die Kleinere sagte: >Papa, du wirst in 41 Tagen zu
Hause sein«. Die Trinen liefen mir tiber das Gesicht ... Sie vermissen mich so sehr.
Ich bin froh, dieses Mal wenigstens an Weihnachten zu Hause zu sein.«

Die Angst, mitsamt dem Schiff im Meer zu ertrinken, ist bei nicht we-
nigen Seeleuten vorhanden. Als ich einmal auf einem kleinen Tanker war,
wurde ich zum 2. Ingenieur gerufen, der mir voller Sorge berichtete, dass
das Schiff in einem erbdrmlichen Zustand sei und er Angst habe, mit der
ganzen Besatzung unterzugehen. »Konnen Sie uns nicht helfen?«, war dann
die Frage, mit der ich konfrontiert wurde. Ich versuchte dem Seemann
klarzumachen, dass meine Moglichkeiten begrenzt wiren, aber was ich
tun konnte, das wollte ich tun. Zuerst einmal beteten wir, damit Gott die
Situation in seine Hinde nehmen wiirde. Dann rief ich die Seefahrerge-
werkschaft an, um dort wegen Hilfe nachzufragen. Am nichsten Tag kam
der 2. Ingenieur mir strahlend entgegen und sagte:

»Weifst du, Martin, als du die Gewerkschaft angerufen hast, hat es der Kapitin
mit der Angst bekommen und er hat mir ein Flugticket besorgt, damit ich heute
noch nach Hause fliegen kann.« Dazu muss man wissen, dass Reedereien
Angst haben, auf Grund schlecht gewarteter Schiffe in der Offentlichkeit
als »Schwarze Schafe« gebrandmarkt zu werden.

In der Zeitschrift Hafenarbeit der ITF" lesen wir folgenden Bericht: »Es
gibt fiir Seeleute wenig Schlimmeres, als vom Arbeitgeber Tausende Kilometer von
zu Hause weg ohne Geld, Treibstoff, Essen und Wasser zurtickgelassen zu werden.
Die Besatzungen auf Schiffen der beriichtigtsten Reeder miissen immer hdufiger
mit diesem Schicksal rechnen. Monat fiir Monat werden der ITF bis zu fiinf im Stich
gelassene Schiffe gemeldet. Prekdr wird die Lage der Seeleute besonders in Zeiten
wirtschaftlicher Flauten oder sinkender Frachtraten, wenn viele Reeder” mit al-
tersschwachen Schiffen in Konkurs gehen. Am schlimmsten trifft es jedoch die Be-
satzungen auf Billigflaggenschiffen®. Die ITF hatte das Schicksal gestrandeter See-
leute wdihrend des Besuchs der Global Mariner in Vancouver in die Schlagzeilen
gebracht. Damals war Ashley Burgess, der 1. Offizier der »Atlantis Twog, an Bord
gekommen und hatte berichtet, dass er und seine Besatzung schon seit November
1997 in dem kanadischen Hafen ausharrten. Die Reeder hatten lieber ihre Besat-
zung im Stich gelassen, als 450 000 US-Dollar fiir Reparaturen und Heuer” zu zah-
len. In den ersten sieben Monaten ihrer Fahrt hatte die Global Mariner mit drei

5 2000/S. 10.

Entgelt fiir den Transport einer Ware auf einem Seeschiff.

7 Der Eigentiimer eines Schiffes.

18 Schiffe, bei denen ein Reeder sich entschieden hat, wegen steuerlicher Vorteile
unter Billigflagge (z. B. Panama, Liberia, Zypern) zu fahren.

¥ Lohn eines Seemanns.
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aufgegebenen Schiffen zu tun. Von Juli 1995 bis Ende 1998 kamen der ITF 199 Fille
zu Ohren, in denen gestrandete Besatzungen - insgesamt 3500 Seeleute - im Stich
gelassen worden waren. Die Dunkelziffer diirfte noch héher liegen, da die ITF nicht
liickenlos iiber alle Falle informiert wird. Das Register von Panama, dem wichtigs-
ten Billigflaggenstaat, fiihrt mit 70 gestrandeten Schiffen die Liste an. Manche Ree-
der versuchen sogar, ihre Besatzungen »auszuhungern, um sie so loszuwerden und
sich um Heuernachzahlungen zu driicken. Die ITF dringt die internationale Schiff-
fahrtsgemeinschaft, einen Fonds zur Absicherung gestrandeter Besatzungen ein-
zurichten.

Seeleute aus dem Inselstaat Tuvalu in Arbeitskleidung

Jahr fiir Jahr setzt die ITF mit ihrer Billigflaggenkampagne Heuernachzahlungen
in Millionenhshe durch. 1998 lag die Gesamtsumme der nachtrdglich ausgezahlten
Heuern bei 42,5 Millionen US-Dollar. Die Summe mag enorm hoch erscheinen, doch
sie setzt sich aus Heuern zusammen, die vielen tausend Seeleuten vorenthalten
wurden - manche von ihnen mussten tiber ein Jahr auf ihr Geld warten. Fiir jeden
Einzelnen kann die einbehaltene Heuer den Unterschied zwischen einem normalen
Auskommen und einem Leben in Armut ausmachen. Auch wihrend der Aktions-
woche gegen Billigflaggen Ende 1999 wurden viele Fille ausstehender Heuer aufge-
deckt. So konnten ein ukrainischer Seemann und seine beiden Kollegen von den
Kapverdischen Inseln 10 900 US-Dollar unter sich aufteilen: sie hatten zehn Monate
ohne angemessene Bezahlung auf einem im deutschen Zweitregister” eingetrage-
nen Stiickgutfrachter” gearbeitet. Das Schiff war in Finnland arrestiert worden.

% Deutsche Reeder haben im Zweitregister die Mdglichkeit ausldndische Besatzun-
gen zu Heimatlohnbedingungen einzustellen.

Ein herkommliches Schiff, das seine Fracht in einzelnen, zum Teil sehr unter-
schiedlichen Stiicken (Kisten, Behilter usw.), beférdert.

21
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Unterdessen kam in Schweden ein russisches Fihrschiff mit einer 59-kdpfigen rus-
sischen und estnischen Besatzung in Ketten, bis die Mannschaft 254 879 US-Dollar
ausstehende Heuern erhalten hatte.«

Besonders die Billigflaggenreeder sind als sdumige Zahler beriichtigt,
schlieBlich wollen sie so kostensparend wie mdglich fahren. Die meisten
Beschwerden erreichen die ITF von Besatzungen auf Schiffen unter der
Flagge von Panama, Zypern, Malta, den Bahamas und St. Vincent - den
fithrenden Billigflaggenldndern. 1998 befasste sich die Gruppe »Malnah-
men gegen Schiffe«, eine Untergruppe der ITF, mit 1600 Fillen, die insge-
samt 35 000 Seeleute betrafen. Bei nahezu der Hilfte der Flle ging es um
ausstehende Heuern. Kommt es hdufiger zu UnregelmaRigkeiten, greift
die Besatzung auch schon mal zu KampfmaRnahmen oder wird von Hafen-
beschiftigten und anderen Arbeitnehmern unterstiitzt. 1999 wurden in 29
Lindern Solidaritédtsaktionen wegen Heuernachforderungen gestartet.

Als ich im Oktober 2000 ein Schiff einer griechischen Reederei be-
suchte, ahnte ich noch nicht, welche Schwierigkeiten die Seeleute von den
Philippinen, die auf diesem Schiff arbeiteten, bekommen sollten. Im Juni
2001 kam das Schiff wieder nach Hamburg, und die Filipinos erzdhlten von
ihrer schwierigen Lage an Bord. Fiir die meisten wurde aus einem Acht-
Stunden-Arbeitstag ein zwolf-Stunden-Tag, und das an sieben Tagen die
Woche. Dabei hitten die Seeleute vielleicht noch nicht einmal protestiert,
wenn sie verniinftig entlohnt worden wiren. So aber gingen sie in den
Streik und schalteten die Gewerkschaft ein. Sie protestierten gegen die un-
gerechte Entlohnung. Der niedrigste Dienstgrad, ein gewdhnlicher See-
mann (0S, Ordinary Seaman) verdiente bei tdglich 12 Stunden Arbeit, 7
Tage in der Woche, nur ca. 325 Euro pro Monat. Zu allem Uberfluss war
auch das Leben an Bord dulerst schwierig, denn die Heizung funktionierte
nicht und das Trinkwasser war nicht genieRbar. Der Kapitidn verwehrte
dem Gewerkschaftsinspektor den Zugang zum Schiff, und so musste die
Wasserschutzpolizei den Weg fiir den Inspektor der ITF freimachen. Wih-
rend des Streiks hatte ich dann gute Gelegenheiten, mit der Besatzung zu
reden und auch zu beten. Viele von ihnen wollten eine Bibel haben.
Manchmal haben wir den Eindruck, dass auch die fast unmenschlichen Le-
bens- und Arbeitsbedingungen helfen, die Seeleute zu Jesus zu fiihren.

Schockierend ist es, wenn man im ITF-Magazin® liest, dass 15 % aller
Schiffe Sklavenschiffe sein sollen. Das ist das alarmierende Ergebnis einer
von einer unabhingigen Kommission durchgefiihrten Untersuchung iiber
die Verhiltnisse in der weltweiten Schifffahrt. Ein Jahr lang wertete die
internationale Kommission fiir Schifffahrtsfragen Zeugenaussagen, Be-

#  Nr.5-2001,S. 4.
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richte und Unterlagen von Regierungen, Unternehmen und Gewerk-
schaftsorganisationen in aller Welt aus. Auf der Grundlage dieser Daten
erstellte sie eine Dokumentation mit dem Titel »Schiffe, Sklaven und Wett-
bewerb, die sie auf dem internationalen Symposium fiir Schifffahrtssi-
cherheit im Médrz 2000 in Sydney présentierte. In dem Bericht heif3t es: »10-
15 % der Seeleute auf den Schiffen der Weltflotte werden wie Sklaven behandelt. Sie
arbeiten unter minimalen Sicherheitsvorkehrungen, erhalten wenig oder gar keine
Heuer, haben tiberlange Arbeitszeiten, bekommen kaum etwas zu essen und wer-
den vergewaltigt oder geschlagen.«

Seeleute im Streik fiir bessere Arbeitsbedingungen

In der ITF-Zeitschrift »Seafarers Bulletin«® finden wir zwei Nachrichten,
die aufhorchen lassen. Die gute: Mehr Jobs fiir Frauen auf See, die schlechte:
Uberhandnehmende Diskriminierung. Immer mehr Frauen fahren auf Kreuz-
fahrtschiffen, allerdings mit schlechter Bezahlung. Die weltweit wach-
sende Anzahl von Kreuzfahrtschiffen hat die Reeder veranlasst, auch weib-
liche Arbeitskrifte anzuwerben, da sie sonst ihren Bedarf an Arbeits-
kriften kaum decken konnten. Nach einer Untersuchung auf 60 Kreuz-
fahrtschiffen sind heute etwa 20 % der Besatzung Frauen. Dabei verdienen
Frauen aus westlichen Staaten fast immer mehr als Frauen aus anderen
Staaten, auch wenn sie die gleiche Arbeit tun. Die Lohnskala variiert sehr
stark von US$ 270 bis US$ 2400 pro Monat fiir die gleiche Arbeit oder Posi-
tion. So verdienen z. B. Kellnerinnen aus Frankreich, Deutschland oder
England mehr als doppelt so viel wie Frauen von den Philippinen, aus Thai-
land oder Indonesien. Die Frauen arbeiten auch sieben Tage die Woche.

#  Nr. 14 - 2000, S. 19.
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Viele Frauen haben gegeniiber ITF zum Ausdruck gebracht, dass sie auf
keinen Fall ldnger als sechs Jahre auf einem Kreuzfahrtschiff arbeiten wol-
len, weil die Arbeit zu hart und fordernd ist und weil sie die Familie zu
Hause zu stark vermissen.

Ende der achtziger Jahre wurde ich durch die Presse auf ein Schiff im
Hamburger Hafen aufmerksam. Das Schiff Nicolas P lag seit vielen Wochen
an den Dalben® fest. Die Reederei war zahlungsunfihig und zwei philippi-
nische Seeleute wurden gebeten, das Schiff zu bewachen, bis es verkauft
werden wiirde. Mit Hilfe eines Bootes, das Proviant auf das Schiff brachte,
konnte ich die Seeleute besuchen. Als ich an Deck kam, wurde ich von ei-
nem Filipino mit Taschenlampe in der Hand begriit. Er machte mir klar,
dass es keinen Strom mehr an Bord gab. So leuchtete er mir den Weg zu
seiner Kabine, und ich konnte kaum glauben, was ich dort sah: Die zwei
Seeleute schliefen wegen der Kilte nachts in ihrer Kleidung und mit Woll-
decken zugedeckt. Am Morgen waren dann die Wolldecken angefroren!
Wie froh waren die Minner, als ich sie besuchen kam. In einem Brief brach-
ten die zwei einsamen Matrosen ihren Dank zum Ausdruck:

»... abgesehen vom katholischen Priester sind Sie der Einzige, der sich um uns
kiimmert.« Nach drei langen Jahren durften die Filipinos dann ihr Schiff
verlassen und nach Hause zuriickkehren.

Immer wieder berichten Seeleute, wie sie buchstiblich von ihren Vor-
gesetzen diskriminiert werden. So traf ich auf einem kleinen Tankschiff
drei Filipinos an, die mir berichteten, wie schlecht sie vom deutschen Ka-
pitdn behandelt wurden. Diese Probleme setzten ihnen so zu, dass sie ganz
verzweifelt waren und deshalb anfingen, zu Gott zu beten, dass er doch
ihre Probleme 16sen solle. So geschah es, dass nach einigen Bibelstudien
zwei von den drei Filipinos ihr Leben Jesus Christus anvertrauten. Gott be-
nutzt also auch immer wieder Probleme, um Menschen zu sich zu ziehen.
Das heilt aber nicht, dass das Verhalten mancher Offiziere und Kapitine
ihren Untergebenen gegeniiber untadelig wére ...

Die Bezahlung auf Schiffen ist - verglichen mit durchschnittlichem
Einkommensniveau - duflerst gering. Bedenkt man, dass Seeleute oft eine
7-Tage-Woche haben, wird klar, wie unbefriedigend ihre Situation ist. Auf
manche Schiffe wurde ich gerufen, und die Seeleute berichteten mir, dass
die Heuer schon einige Monate ausgeblieben war und sie nicht wussten,
wie sie ihre Familien zu Hause erndhren sollten. So blieb uns dann nichts
anderes librig, als die Seefahrergewerkschaft einzuschalten, damit die See-
leute und besonders die zu Hause gebliebenen Familien das Notwendigste
an Geld bekamen. In einem Fall war die Reederei pleite und die Besatzung

#  In den Boden gerammte Pfihle zum Festmachen der Schiffe.
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wurde nach Hause gesandt. Drei Seeleute aus Nigeria blieben aber an Bord,
um das Schiff zu bewachen und es vor Pliinderung zu bewahren. Diese drei
waren dann iiber zwei Jahre der Willkiir der nigerianischen Behdrden aus-
gesetzt. Die letzten zehn Monate erhielten sie keine Heuer mehr, und die
Frauen schrieben verzweifelte Briefe, dass sie nicht mehr ein noch aus
wiissten. Einer der drei Nigerianer hatte seine Frau und sieben Kinder in
Nigeria. Die Frau glaubte dem Mann nicht, dass er nicht zuriickfliegen
konnte, sondern vermutete, dass er sich ein »schones Leben« im Westen
machte. So schrieb sie ihm, dass sie jetzt, da er nicht nach Hause kam, ei-
nen anderen Mann als Erndhrer der Familie suchen miisste. Ein weiterer
Seemann auf dem gleichen Schiff berichtete, dass er per Brief aus Nigeria
die Nachricht erhalten hatte, dass man sein Grundstiick, auf dem er ein
Haus bauen wollte, verkauft hatte, eben weil er nicht zu Hause war. Wir
versuchten - so gut es ging - diesen Seeleuten in ihren groRen Problemen
praktisch zu helfen: durch Lebensmittel, Kleidung und schlieBlich auch
mit Geld - was allerdings eine absolute Ausnahme war.

Immer wieder, wenn wir praktisch geholfen haben, entfalteten sich
auch Moglichkeiten fiir das Evangelium. So hat die Besatzung eines grie-
chischen Frachters z. B. gestreikt, weil ihre Lebensbedingungen an Bord
sehr schlecht waren. Ein Seemann erzdhlte mir, dass er weniger als 1 US-
Dollar pro Uberstunde bekommt. Der Kapitin zwang die Seeleute, 100
Uberstunden pro Monat zu machen. Als ich die Besatzung antraf und sie
mir erzdhlten, dass sie seit dem Morgen keine Mahlzeit mehr zu sich ge-
nommen hatten, ging ich sofort los und besorgte fiir die Mannschaft etwas
zu essen. Diese spontane Hilfe hatte so groRen Eindruck bei ihnen hinter-
lassen, dass ich die Gelegenheit bekam, mit ihnen zu beten und ihnen aus
der Bibel vorzulesen. Dabei horten sie sehr gespannt zu. Da die meisten
von ihnen bald darauf auf die Philippinen zuriickfliegen wollten, habe ich
ihnen gute Adressen in der Heimat gegeben, wo sie klar das Evangelium
héren und auch praktische Hilfe fiir ihren Alltag bekommen wiirden.

Ein indischer Seemann kam nach Hamburg und bat mich, fiir seinen
Vater eine orthopddische Halskrause zu besorgen. Gerne kam ich dieser
Bitte nach. Nach einigen Jahren kam das Schiff wieder nach Hamburg, und
eines der ersten Dinge, die er erzdhlte, war, dass ich ihm damals praktisch
geholfen hatte. Das hatte ihn so beriihrt, dass er nun gerne Literatur von
mir annahm und wir auch gute Glaubensgespriache haben konnten. Seit
dieser Begegnung vor vielen Jahren sind wir sehr freundschaftlich verbun-
den, und ich habe gute Mdglichkeiten, mit ihm tiber ein Leben in der Nach-
folge Jesu zu reden. Es scheint bei ihm so zu sein, dass diese kleine prakti-
sche Hilfe fiir seinen Vater das Evangelium, das ich ihm spater brachte,
deutlich gemacht hat.
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Gerade mit Menschen aus anderen Kulturen und Religionen gehen wir
ganz praktisch vor, indem wir ihnen helfen, einkaufen zu gehen, zu tele-
fonieren oder aber sie in Dingen des Alltags beraten. Das schafft ein Klima
des Vertrauens.

In manchen Féllen sind auch die hygienischen Verhiltnisse an Bord
sehr schlecht. So wurde ich in eine Kabine eines Filipinos eingeladen und
gebeten, die Gewerkschaft zu rufen, da das Trinkwasser nicht genieRbar
war und etliche Seeleute an Bord schon Magenprobleme hatten. In ande-
ren Fillen habe ich erlebt, dass Seeleute mich baten, fiir sie Medikamente
einzukaufen, da sie unter verschiedensten korperlichen Problemen litten.
Thnen selber war es nicht méglich, einen Arzt aufzusuchen, da sie entwe-
der arbeiten mussten oder aber aus zeitlichen Griinden (z. B. wenn das
Schiff auslaufen soll) nicht an Land kommen konnten. Manchmal passiert
es auch, dass die Schiffsfiihrung sich gar nicht um die kérperlichen Prob-
leme der Seeleute kiimmert; dann bleibt wieder nur der Weg zur See-
fahrergewerkschaft.

Eine bereits erwidhnte Schwierigkeit besteht darin, dass oftmals See-
leute aus vielen verschiedenen Nationalitdten auf einem Schiff leben miis-
sen, so dass die Verstindigung nicht reibungslos klappt. Dazu kommen
kulturelle Probleme, die besonders von »westlichen« Offizieren unter-
schdtzt werden. So ist es fiir einen Filipino beispielsweise eine unertrigli-
che Situation, wenn er von einem Vorgesetzten angeschrien wird. Das
kann im Extremfall, der durchaus schon passiert ist, zum Eklat fihren, in-
dem der Seemann versucht, seinen Vorgesetzten zu téten. Ein Elektriker
von den Philippinen erzdhlte mir, dass eines Abends ein betrunkener Kol-
lege mit dem Messer auf ihn losgehen wollte. Immer wieder héren wir von
Fillen, in denen Seeleute aus Frust, Angst oder wegen Problemen zu viel
getrunken haben und dann gewalttitig werden. So erstach z. B. ein See-
mann aus einem Inselstaat einen anderen Seemann, als er betrunken war.
Auf einem kleinen Kiistenmotorschiff erlebte ich, dass der Kapitédn einen
Seemann aus dem Inselstaat Kiribati mit folgenden Worten attackierte:
»Du stinkst.«

Dieser so beschimpfte Seemann hatte etwas zu viel getrunken, aber es
sicher nicht verdient, so angepdbelt zu werden.

Prostitution auf Schiffen und an Land

Frither war Prostitution und die damit zusammenhdngenden Krankheiten
wie z. B. Aids ein sehr ernst zu nehmendes Problem bei Seeleuten. In den
fremden Hifen fanden sich oft Mdnner und Frauen, die als Prostituierte
auf die Schiffe kamen. Seeleute sind viele Monate von ihrer Familie ge-
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trennt und erlagen oft den Versuchungen der Prostitution, obwohl man
mit Sicherheit nicht behaupten kann, dass das auf jeden Seemann zutraf.
Wenn Seeleute sich aber mit Prostituierten eingelassen haben, leiden sie
oft lange an ihrem schlechten Gewissen ihrer Frau und auch Gott gegen-
iber. Manch ein Seemann hat mich gebeten, fiir ihn zu beten, da er nicht
wusste, wie er von dieser Schuld Befreiung finden konnte. Manch einer hat
unter vielen Trinen seine Siinde bekannt und dann um Rat gebeten, wie
er sich jetzt seiner Frau zu Hause gegeniiber verhalten soll.

Ein Seemann, der 1988 zum Glauben an Jesus Christus kam, erzdhlte
mir, dass er neben seiner Frau eine Freundin hatte und von jeder ein Kind.
Nun wollte er von mir wissen, wie er sich den Frauen und auch den Kin-
dern gegeniiber verhalten sollte. Auch war es ihm wichtig, Verantwortung
in der Erziehung beider Kinder zu tibernehmen.

Mit einem anderen Seemann hatte ich eine sehr gute Zeit der Gemein-
schaft, und wir beteten zusammen, bevor ich dann das Schiff verlieR. Als
sein Schiff das ndchste Mal nach Hamburg kam, ging ich voller Freude auf
dieses Schiff, mit der Absicht, diesen einsamen Seemann zu besuchen, die
Bibel zu lesen und zu beten. Doch ich wurde schnell aus meinen Tradumen
gerissen, als ich auf das Schiff kam und entdecken musste, dass der See-
mann eine Prostituierte in seiner Kabine hatte. Ein Gesprach war nicht
mehr moglich, denn jetzt schamte er sich so sehr, dass es ihm nicht mdg-
lich war, mir ins Gesicht zu sehen und mit mir zu reden.

Auf einem Bananenschiff, das Monika und ich besuchten, stellte sich
ein Seemann aus Honduras als Christ vor. Wir waren sehr erfreut und gin-
gen auf Einladung des Christen in seine Kabine. Als wir die Kabinentiir ge-
schlossen hatten und so zu dritt zusammensalen, war uns gleich nicht
sehr wohl, ja, und dann verschlug es uns die Sprache! Hatte der Seemann
nicht noch vor fiinf Minuten gesagt, dass er ein entschiedener Christ wére?
An den Kabinenwinden hingen jedoch einige pornografische Poster, so
dass wir zu zweifeln anfingen, wie ernst er es denn mit dem Glauben
meinte. Dann fing Ramon an zu erzdhlen und erklirte, dass er als lebendi-
ger Christ auf das Schiff kam, mit der Absicht, fiir Jesus ein Zeugnis zu sein.
Als die anderen Kameraden herausfanden, dass er wiedergeboren war, fin-
gen sie an, ihn in seinem Glauben zu testen. Abends nach erledigter Arbeit
hing jemand ein Nacktbild an seine Kabinentiir. Sofort, als Ramon das ent-
deckte, entfernte er das Bild und vernichtete es. Doch die Kameraden trie-
ben ihr Spiel immer wieder auf die gleiche Art und Weise. Selbst wenn
Ramon das Poster vernichtete, war am nichsten Tag wieder ein neues an
der Tiir. Das ging so lange, bis sich die Bilder in Ramons Gedanken allméh-
lich verfestigten und er anfing, mit der Siinde gedanklich zu spielen. Bald
war sein Wille gebrochen und es hing nicht nur aulen an der Kabine ein
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Poster, sondern auch innen hingen Poster. Ramon fuhr dann fort, uns zu
erzdhlen, dass er trotzdem noch die Bibel las, aber immer wieder feststel-
len musste, dass etwas nicht in Ordnung war zwischen ihm und Gott. An
diesem Abend tat Ramon dann aufrichtig Bue und wir vernichteten alle
Nacktbilder und hdngten stattdessen christliche Poster auf. Danach hatten
wir auch bei uns zu Hause eine sehr gute Zeit der Gemeinschaft, und es war
schon, zu sehen, wie BuRe diesen Menschen wieder neu gemacht hatte und
statt innerer Leere jetzt die Freude Jesu eingekehrt war.

In der Folgezeit haben sowohl Volker als auch ich viele Seeleute ange-
troffen, die als Christen gerade auf dem sexuellen Gebiet versucht wurden.
Wir haben es uns daher zur Angewohnheit gemacht, nur mit Menschen ein
Ubergabegebet zu sprechen, wenn sie bereit waren, in ihrem Leben und
natiirlich auch in ihrer Kabine aufzurdumen. Gliicklicherweise hat sich die
Situation auf den Schiffen grundlegend gedndert. Seit etlichen Jahren
schon treffen wir keine Prostituierten mehr auf den Schiffen an. Da See-
leuten auch in den Hifen kaum mehr Zeit haben, das Schiff zu verlassen,
sind die sexuellen Versuchungen deutlich weniger geworden. Jetzt stehen
die Seeleute in der Gefahr, im Internet vielerlei Versuchungen zu unterlie-
gen.

Gefahren fiir Seeleute auf dem Meer

Die wohl groBten Gefahren fiir Seeleute sind das Wetter, schlecht gewar-
tete Schiffe und menschliches Versagen. Jedes Jahr gehen weltweit viele
Schiffe im Sturm unter, aus den verschiedensten Griinden. Wenn Schiffe
zu alt sind und Probleme durch falsches Beladen dazukommen, kann es
leicht passieren, dass ein Schiff den Gewalten der Stiirme nicht standhilt.
So habe ich in den letzten Jahren verschiedentlich von Schiffen gehort,
gelesen und auch personlich berichtet bekommen, die nur noch ein Spiel-
ball der Wellen waren. So passierte es 1995, als ein Schiff der nigeriani-
schen National Lines in der Biscaya in Seenot geriet. Die Maschine war aus-
gefallen, und das Schiff trieb manévrierunfihig im tosenden Meer. Der
Elektriker des Schiffes berichtete, wie sich alle Seeleute in groRer Ver-
zweiflung in einem Raum einfanden und wild und unkontrolliert zu Gott
schrien. Moslems wie Christen beteten zu Gott. Einige Moslems verspra-
chen sogar Gott im Gebet, dass sie, wenn er sie retten wiirde, ihr Leben
dann Gott ganz zur Verfiigung stellen wiirden, was dann spiter auch bei
drei moslemischen Seeleuten passierte, die sich ganz Jesus anvertrauten.
Von dem Schwesterschiff der River Adada erhielt ich einen Brief aus
Liverpool (England), in dem ein befreundeter Seemann, der des Ofteren bei
uns zu Hause war, schrieb, dass er sich freute, endlich nach Hause zu diir-
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fen, um seine Familie zu sehen. Dazu kam es leider nie. Sein Schiff, die River
Guara, ging in der Biscaya unter, und 20 Seeleute fanden den Tod. Bei den
verbliebenen Verwandten zu Hause, so wie hier bei der Frau dieses See-
manns, entstehen existentielle Probleme. Sie wusste nicht, wie sie ihren
Sohn und sich ernéhren sollte. So etwas wie Sozialhilfe scheint es laut Aus-
sage vieler Nigerianer in ihrem Land nicht zu geben.

Ein anderer afrikanischer Seemann erzihlte meiner Frau und mir die
fast unglaubliche Geschichte, dass er, wihrend ein Sturm tobte, plétzlich
von Wind und Wellen ins Meer geworfen wurde. Doch zu seinem groRen
Erstaunen warf ihn die ndchste Welle wieder zuriick an Deck. Dieses Wun-
der Gottes veranlasste den Seemann, ernst zu machen und sein Leben ganz
unter die Herrschaft Jesu zu stellen.

Manchmal passiert es auch, dass aus unerklérlichen Griinden an Bord
ein Feuer ausbricht. Einmal war ich auf einem chinesischen Schiff und ver-
teilte Literatur in ihrer Sprache. Einige Wochen spéter las ich in einem Be-
richt in der Zeitung, dass das ganze Schiff untergegangen war. Feuer an
Bord galt als Ursache des Untergangs. Vielleicht war es die letzte Chance
fiir manch einen Seemann gewesen, durch die von mir verteilte Literatur
noch zu Jesus zu finden.

Ein anderes Schiff, die Acina, musste vor einigen Jahren von den USA
nach Hamburg zur Reparatur geschleppt werden. Im Maschinenraum war
zuvor Feuer ausgebrochen, bei dem drei Seeleute von den Philippinen ge-
storben waren.

Eine erhebliche Gefahr fiir Seeleute stellt die Piraterie dar. Immer wie-
der hdren wir von Fillen, bei denen Schiffe von Piraten angegriffen und
ausgeraubt wurden. Trotz umfangreicher Sicherheitsmanahmen auf den
Schiffen geschieht es immer wieder, dass schwer bewaffnete Piraten auf
die Schiffe kommen. Im Hamburger Abendblatt® ist Folgendes zu lesen:
»Die Vorstellung allein ist der blanke Horror; lautlose Schritte an Deck, ein Hieb mit
der Machete. Schiisse, mdglicherweise der Tod. Und das fiir eine Armbandubhr, fiir
Bargeld oder Ladung. Das Erfolgsrezept der Piraten heifst Uberraschung und Ge-
walt. Weltweit steigt die Zahl der Piratentiberfille; Gewaltbereitschaft und Bruta-
litat nehmen zu. 469 Angriffsversuche hatte das Internationale Maritime Bureau
(IMB) im vergangenen Jahr registriert. 1999 waren es noch halb so viele. Im ersten
Halbjahr 2001 wurden bis Juni bereits 165 erfolgreiche Uberflle in sogenannten
Hochrisikogebieten gezdhlt, darunter drei Fdlle von Kidnapping. Ein Frachtschiff
ist fiir Piraten in Armutsgebieten wie ein Supermarkt vor der Haustiir.«

5, Sept. 2001.
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Woahrend des Streiks haben diese Filipinos viel Zeit und héren gerne auf Gottes Wort

Ein Seemann schrieb folgenden Brief an Volker Lamaack:

»Ich bin seit 15 Jahren Christ. Dies geschah allein durch die Kraft Gottes und
nicht dadurch, dass Menschen es mir erkldrt hdtten. Ich hatte zwar auch die Bibel
gelesen, aber nur, um dariiber zu streiten.

Im Juni 1985 hatte meine Frau meine Koffer gepackt, da ich wieder aufs Schiff
sollte. Ich sagte ihr, dass sie auch einige pornografische Zeitschriften einpacken
sollte. Stattdessen bot sie mir eine Bibel an. Ich wurde bise und sagte ihr, dass ich
keine Bibel benétige. Wihrend wir in Jakarta waren, hatte ich im Maschinenraum
Dienst. Piraten kamen an Bord und fragten mich, wo das Lager sei. Ich antwortete,
dass ich das nicht wisse, da ich neu an Bord sei. Sie verstanden mich nicht und
fuhren fort, mich alles Mégliche zu fragen. Bei jeder Frage schlugen sie mir ins Ge-
sicht oder in den Bauch. Schlieflich fesselten sie mir die Hinde auf den Riicken,
dazu die FiifSe, stopften mir Lumpen in den Mund und zogen mich an einem Seil in
die Luft. Der Anfiihrer befahl seinen Leuten, mich zu téten, sobald der Maschinen-
raum ausgeraubt worden sei. Alle meine Kraft war dahin, und ich konnte nichts
mehr denken als nur, dass ich zu sterben hitte. Als ein sterbender Mann erinnerte
mich Gott an viele Szenen in meinem Leben. Zuletzt an die, als meine Frau mir die
Bibel anbot. Gott zeigte mir, was fiir ein Mann ich war - ein Stinder. Ich weinte in
diesem Moment, nicht weil ich die Schmerzen an meinem ganzen Korper spiirte
und gefesselt war, sondern als Stinder, dem Tode nahe, der um Vergebung seiner
Stinden bat. Ich sagte in meinem Gebet: Ich weif3, dass ich nun sterben muss, aber
sei mir Stinder gnddig und erbarme dich auch tiber meine Familie. Nach dem kur-
zen Gebet ertinte Alarm im Maschinenraum. Die Piraten gerieten in Panik und
rannten hin und her. Auch der Mann, der mich spdter toten sollte, verliefs mich. So
hing ich da fiir viereinhalb Stunden, und meine Kollegen fanden mich um 5.30 Uhr
am Morgen. Spdter im Krankenhaus fiel mir ein, dass ich den Alarm fiir meine
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Schicht (24.00 bis 04.00 Uhr morgens) abgestellt hatte, so dass er eigentlich gar
nicht hdtte ertonen konnen. Aber in meiner grofSen Not hat Gott den Alarm selber
betdtigt. Dies tat er nicht nur, um mich von den Piraten zu retten, sondern auch
meine Seele und die meiner Familienangehérigen. Er tat noch mehr Wunder an mir,
bis sie mich vom Krankenhaus in Jakarta nach Hause auf die Philippinen sandten.
Ich habe Gott nach diesem Erlebnis mein ganzes Leben tibergeben, und ich nahm
Jesus als meinen Herrn und Erretter auf. Der Herr bewahrte mich auch in der fol-
genden Zeit verschiedene Male, z. B. fuhr unser Schiff wihrend des Krieges zwi-
schen Iran und Irak viel in dieser Gegend herum. Spdter als Fluggast einer DC10 der
Philippine Airlines gab es Probleme in der Maschine und Rauch drang in den Pas-
sagierraum. Die Crew und die Passagiere gerieten in Panik. Nach einem kurzen Ge-
bet bekam ich inneren Frieden, und der Herr bewahrte uns alle. Seitdem hat Gott
viele Wunder in meinem Leben getan. Wenn ich sie alle erzdahlen wiirde, ergibe es
eine lange Geschichte. Bis heute lerne ich viel Neues von meinem Herrn. Auf jedem
Schiff, auf dem ich arbeite, beginne ich mit einer Bibelgruppe. Ich tue es selbst
dann, wenn nur wenige das Wort Gottes annehmen.«

Klischeebild der Seeleute

Von manchen Leuten hére ich immer wieder die Klischees, dass alle See-
leute raue, trinkfeste Kerle sind und einen Vollbart tragen ... Dieses Bild ist
so natiirlich nicht korrekt, auch wenn es den einen oder anderen Seemann
gibt, der wirklich rau, unnahbar und trinkfest erscheint. Seeleute sind
Menschen wie du und ich, sie sehnen sich nach jemandem, der ihnen zu-
hort, der mit ihnen Gemeinschaft hat und der sie in ihren Problemen ver-
stehen kann. Viele Seeleute sind verheiratet, haben Kinder und fahren zur
See, nicht, weil sie abenteuerlustig sind, sondern weil sie ihre Familien er-
nihren mochten und dafiir sorgen wollen, dass ihre Kinder eine gute Aus-
bildung erhalten. Die heutigen Schiffe mit ihrer Technik miissen von See-
leuten gefahren werden, die verantwortungsvoll ihren Beruf ausiiben. So
ist es nicht der Regelfall, dass Seeleute sich betrinken - zumindest nicht in
der Arbeitszeit. Ich bin iiberzeugt, dass viele ihre Vorstellung von Seeleu-
ten radikal korrigieren miissten, wenn sie einmal mit einem Seemann ins
Gespriach kommen und seine Lebens- und Arbeitssituation kennen lernen
wiirden.

Positive Veranderungen auf Schiffen und in den Hei-
matlindern

Gliicklicherweise hat sich in den letzten Jahren sehr viel an Verbesserun-
gen fiir Seeleute in der Schifffahrt getan. So sind, z.B. die Heuern der See-
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leute hoher und die Arbeitsbedingungen auch deutlich besser, als in den
achtziger und neunziger Jahren. Es gibt praktisch keine - jedenfalls uns
nicht bekannten - schwarze Schafe der Arbeitsvermittlung. Ein Grund ist
auch sicher der, dass seit dem 20. August 2013 die MLC (Maritime Labour
Convention) in Kraft ist und von vielen Staaten ratifiziert worden ist. Seit
August 2021 wurde diese Konvention von 97 Staaten unterzeichnet, die zu-
sammen {iber 91% der globalen Schifffahrt ausmachen. Es wird durch Flag-
gen- und Hafenstaatkontrollen sowie eine Nichtbegiinstigungsklausel
durchgesetzt. Durch das Inkrafttreten wurde es zur vierten Siule der in-
ternationalen maritimen Normsetzung zur Sicherung hoher Qualitits-
und Sicherheitsstandards im Seeverkehr. Das Abkommen normiert Stan-
dards fiir die Arbeits- und Lebensbedingungen an Bord in fiinf Titeln:

e Titel 1: Mindestanforderungen fiir die Arbeit von Seeleuten auf
Schiffen

e Titel 2: Beschiftigungsbedingungen

e Titel 3: Unterkiinfte, Freizeiteinrichtungen, Verpflegung ein-
schlieRlich Bedienung

e Titel 4: Gesundheitsschutz, medizinische Betreuung, soziale Betreu-
ung und Gewdahrleistung der sozialen Sicherheit

e Titel 5: Erfiillung und Durchsetzung

Flaggenstaatkontrolle (Flag State Control) - Unter »Flaggenstaatkon-
trolle« versteht man regelmiRige Kontrolle durch Vertreter des Staates,
dessen Flagge ein Schiff fithrt. Mit der Ratifizierung des Seearbeitsiiberein-
kommens verpflichten sich die Flaggenstaaten, ein entsprechendes Kon-
trollsystem einzurichten.

Hafenstaatkontrolle (Port State Control) - Ein besonderes Gewicht erhilt
das in der Bord-Praxis der zivilen Schiffsbesatzungen international als
»MLC 2006« bekannte Ubereinkommen dadurch, dass auch die Hafenstaa-
ten, d.h. die Linder, in denen die Schiffe einen Hafen anlaufen, dort mit
den jeweiligen »Port State Control Officers« auch Kontrollen zur Einhal-
tung des Seearbeitsiibereinkommens (MLC 2006) durchfiihren.

Nichtbegiinstigungsklausel - Die Nichtbegiinstigungsklausel besagt, dass
alle Schiffe, die einen Hafen eines Unterzeichnerstaates anlaufen, den Re-
geln unterliegen, unabhingig davon, ob der Flaggenstaat das Abkommen
»MLC 2006« ratifiziert hat.”

% https://de.wikipedia.org/wiki/Seearbeits%C3%BCbereinkommen






KAPITEL 5

Berufung in die Seemannsmission

Als in den siebziger Jahren die Arbeitslosenrate immer mehr anstieg, be-
gann ich mich gerade nach einem Lehrberuf umzusehen. Nach mehr als
zwanzig Bewerbungen gelang es mir schlieflich, einen Ausbildungsver-
trag bei einem Hamburger Schiffsmakler abzuschlieRen. Eigentlich war
der Beruf des Schifffahrtskaufmanns nicht gerade mein Traumberuf, doch
bevor ich auf der StraRe sitzen wiirde, nahm ich diese Ausbildung als eine
Chance wahr. So absolvierte ich von 1977 bis 1979 die Lehre und war iiber-
rascht, als die Schifffahrt, von der ich vorher nichts wissen wollte, pl6tz-
lich anfing mich zu interessieren. Die Firma, in der ich arbeitete, war als
Schiffsmakler das Verbindungsglied zwischen der Reederei und der Kund-
schaft, die ihre Giiter irgendwohin oder irgendwoher transportieren
wollte. So kam es des Ofteren vor, dass ich, wenn Schiffe in den Hamburger
Hafen einliefen, mit dem verantwortlichen Mitarbeiter an Bord gehen
konnte, um mit dem Kapitén tiber Lade- und Lschvorgédnge zu sprechen.
Je ofter ich diese Schiffsbesuche machte, desto mehr war ich beeindruckt
von diesen groRen Schiffen und von dem vielfiltigen Leben, das sich auf
so einem Ozeanriesen abspielt. Dass ich aber einmal hauptberuflich auf
diesen Schiffen zu tun haben sollte, fiel mir nicht in den kithnsten Trau-
men ein. Nach nur zwei Jahren konnte ich die Lehre abschliefen und
wurde dann in die Buchhaltung der Firma versetzt, weil man dort jeman-
den mit Englischkenntnissen brauchte. Hier lernte ich noch zusétzliche
kaufménnische Dinge, die mir spidter behilflich sein sollten. Doch ich
wurde jdh aus manchen Triumen gerissen, als man mir eines Morgens
sagte: »Herr Otto, wir miissen einen Scheck filschen.« Mein Gewissen meldete
sich, und ich wusste, dass ich dies als bewusster Christ nicht tun konnte.
Zwar filschte schlieflich jemand anderes den Scheck, aber es kamen im-
mer héufiger Situationen, in denen ich ins »Schwitzen« kam, weil unehr-
lich gearbeitet wurde und Kunden bewusst betrogen wurden. An einem
Morgen las ich dann in meiner Stillen Zeit den Vers aus Lukas 16,10, wo es
heillt: »Wer im Geringsten treu ist, der ist auch im GrofSen treu, und wer im Ge-
ringsten unrecht ist, der ist auch im Grofen unrecht.« Dieser Vers traf mich mit-
ten ins Herz - Gott hatte zu mir gesprochen. Ich wusste, was zu tun war,
und kiindigte meine Stellung sofort, zumal ich keine Chance hatte, meine
Arbeit ehrlich zu tun. Man versuchte mich zwar noch zu halten und auch
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mehr Gehalt anzubieten, aber ich war mir sicher, dass Gott mich heraus-
gerufen hatte. So verlieR ich dann die Firma im Dezember 1979.

Uber eine gldubige Pianistin lernte ich eine amerikanische Familie ken-
nen, bei der ich von Januar bis Juni 1980 in England lebte, um meine Eng-
lischkenntnisse zu verbessern. Ich hoffte, mit gutem Englisch auch wieder
eine gute berufliche Position zu bekommen. Dort in England bei dieser Fa-
milie, die eine kleine Literaturmission betrieb, lernte ich schnell Englisch,
da niemand mit mir Deutsch sprechen konnte. An Samstagabenden gingen
wir regelmiRig in englische Kneipen, um den Menschen dort von Jesus
Christus zu erzdhlen. Das war eine gute Erfahrung, die mir half, mein Eng-
lisch zu erproben.

Mittagspause auf einem Passagierschiff

Eines Morgens, als ich gerade mein Friihstiick zu mir nahm, kam mir der
spontane Gedanke: »Warum kann ich eigentlich nicht mit der gleichen christ-
lichen Literatur, mit der ich in englische Kneipen gehe, auf die Schiffe im Ham-
burger Hafen gehen?« Dieser Gedanke begann mich zu fesseln. Stindig
iberlegte ich, wie ich das praktisch umsetzen konnte. Als ich dann im
Sommer 1980 nach Hamburg zuriickkehrte und wieder anfing, in der
Buchhaltung einer Spedition zu arbeiten, blieb es mir wichtig, den Mis-
sionsgedanken aus England umzusetzen. So fragte ich Martin Kohn, ei-
nen Freund, der durch seine Kindheit in Australien gut Englisch sprach,
ob er nicht mit mir in den Hafen gehen wiirde, um den Seeleuten aus
aller Welt Gottes Wort zu bringen. Er war sofort bereit, und so gingen
wir zwei jeden Montag fiir zwei bis drei Stunden nach Feierabend auf die
Schiffe. Was wir dort antrafen, verschlug uns erst einmal die Sprache:
Einerseits war uns nicht bewusst, wie viele Nationalititen wir auf einmal
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antreffen wiirden, andererseits waren wir begeistert zu sehen, wie die
Seeleute férmlich nach Gottes Wort verlangten.

Schon bald merkte ich aber, dass ich eine theologische Ausbildung
brauchte, denn viele Fragen, die uns gestellt wurden, konnte ich kaum o-
der nur mithsam beantworten. So reifte in mir der Entschluss, eine Bibel-
schule zu besuchen.

Nach nur 13 Monaten in der Spedition entschied ich mich, auf eine Bi-
belschule in die Schweiz zu gehen. Im Oktober 1981 war es dann soweit -
der Bibelschulalltag begann. Hier lernte ich nun vieles tiber Mission, Jiin-
gerschaft, Evangelisation und verschiedene Methoden der Evangelisation.
Gebet, Jiingerschaft und Mission waren die zentralen Inhalte auf der Bibel-
schule in Walzenhausen. Uns Schiilern wurde klargemacht, wie wichtig es
ist, immer bereit zu sein, iiber Jesus Christus zu sprechen. In verschiede-
nen Missionseinsitzen konnten wir lernen, das theoretische Wissen um-
zusetzen. Die Flexibilitét, die wir auf der Schule gelehrt bekamen, sollte
sich spédter in der Seemannsmission als groRBer Vorteil herausstellen.

Im zweiten Jahr der Schule ging es fiir acht Wochen nach Kenia zu ei-
nem praktischen Missionseinsatz, der fiir viele von uns Schiilern richtung-
weisend fiir die Zukunft war. So konnten wir testen und erleben, wie wir
uns im praktischen Missionsalltag verhalten wiirden. Ich erinnere mich an
eine Situation, als wir in ein Dorf fuhren und ich plétzlich von einem Afri-
kaner gebeten wurde zu predigen. Ich hatte nichts vorbereitet und konnte
nur noch beten, dass Gott mir jetzt Weisheit geben wiirde. Dann schlug ich
meine Bibel auf und begann zu sprechen. Auch im Hinblick auf kulturelle
Probleme war der Einsatz in Kenia sehr hilfreich fiir meine spitere Arbeit
unter Seeleuten.

Wihrend der Schulzeit in der Schweiz kamen jeden Freitag verschie-
dene Missionare aus aller Welt zu einem Gebetsabend, um tiber ihre Arbeit
zu berichten. Das sprach mich immer besonders an, und ich fragte oft den
Herrn im Gebet:

»Herr, soll ich nach China, Afrika oder in die Tiirkei als Missionar gehen?«
Doch jedes Mal, wenn ich so betete, hatte ich den starken inneren Ein-
druck, als wenn Gott sagen wiirde: »Du weift doch, wo du hinzugehen hast -
nach Hamburg auf die Schiffe, um den Seeleuten Gottes Wort zu bringen.« Diese
innere Gewissheit machte mich sehr froh. Ich wusste: Dies war Gottes Auf-
trag und nicht eine verriickte Idee von mir!

1984 schloss ich die Bibelschulausbildung ab und wollte sofort zuriick
nach Hamburg, um mit der Arbeit zu beginnen. Doch irgendwie hatte ich
plétzlich - zum ersten Mal - keinen Frieden mehr. Ich verstand Gott und
die Welt nicht mehr: Da hatte ich mich drei Jahre lang auf die Mission vor-
bereitet, und dann sagt Gott einfach »nein« zu meinen Planen. Ich war ge-
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schockt, denn ich war Gott doch gehorsam gewesen, hatte alles hinter mir
gelassen, und nun diese Unsicherheit! Was sollte ich tun? Nach viel Gebet
und Nachdenken ging ich zundchst nach Augsburg in eine Gemeindeauf-
bauarbeit. Hier lernte ich viel iiber den Katholizismus. Bis dahin hatte ich
nur theoretische Kenntnisse, konnte aber nicht ahnen, was das in der Pra-
xis alles bedeutete. Wenn ich heute zuriickschaue, dann bin ich Gott enorm
dankbar fiir diesen »Umweg« tiber Augsburg. Ca. 40 % aller Seeleute, die
wir antreffen, sind Katholiken. Ohne die Zeit in Augsburg hitte ich also gar
nicht gewusst, wie ich diesen Menschen begegnen konnte. Wahrend mei-
ner Zeit in Augsburg wurde ich 1985 fiir drei Monate von der Bibelschule
nach Indien gesandt, um dort ein Team von Bibelschiilern zu leiten. Dies
war eine sehr wertvolle Zeit, um noch einmal intensiv kulturelle Erfahrun-
gen zu sammeln. Mein Glaube wurde in Indien einige Male auf die Probe
gestellt, als es darum ging, Lebensmittel zu essen, die absolut nicht sauber
waren.

1987 war es dann endlich soweit. Ich hatte den inneren Frieden, nach
Hamburg zu ziehen, um die Arbeit zu beginnen. Inzwischen hatten Martin
Kohn und mein Bruder Thomas schon gute Vorbereitungsarbeit geleistet.
Eine offene Frage war noch, mit welcher Missionsgesellschaft wir die Ar-
beit beginnen sollten. Wir - das waren meine zukiinftige Frau Monika, die
ich in Augsburg kennengelernt hatte, und ich. Ich fragte bei verschiedenen
Missionsgesellschaften an, doch die Antwort war in der Regel immer die
gleiche: »Wir kennen so eine Arbeit nicht, ja wir haben noch nicht einmal von so
einem Dienst gehort, wir kénnen euch nicht behilflich sein.« So starteten nur
meine Frau und ich im Vertrauen auf Jesus Christus, der uns berufen hatte.
Wir waren iiberzeugt und sind es noch heute, dass er fiir uns und fiir alles,
was zu dieser Arbeit benétigt wird, sorgen wird, wenn wir ihm treu dienen.
Dieses Jahr 1987 machte uns dann in doppelter Hinsicht viel Freude: Im
Mai konnten wir heiraten und im Juli gemeinsam die Arbeit in der See-
mannsmission beginnen. Von Anfang an war mir bewusst gewesen: Ohne
eine geistlich lebendige Frau wiirde diese Arbeit nur schwer zu bewiltigen
sein.



KAPITEL 6

Aufbau von Freundschaften

Weil Seeleute oft sehr lange von zu Hause weg sind und in der Regel sechs
bis neun Monate zur See fahren - im Extremfall auch schon mal ein Jahr
und mehr - haben viele von thnen den Wunsch, zumindest wéahrend ihrer
Zeit auf See, oft aber auch dariiber hinaus, Freunde zu finden, die sie in
ihrem schwierigen Umfeld begleiten. Auch von vielen Frauen in der Hei-
mat wird es sehr gerne gesehen, wenn die Seeleute Freunde im Ausland
haben, die ihnen mit Rat und Tat zur Seite stehen. Natiirlich gibt es auch
Seeleute, die aus unlauteren Griinden Freunde suchen. So ist es vorgekom-
men, dass uns Seeleute, besonders aus Afrika, angeschrieben und um fi-
nanzielle Hilfe oder konkrete Dinge wie Stereoanlagen gebettelt haben:
SchlieRlich wiren wir doch ihre Freunde und kdnnten sie nicht im Stich
lassen ...

In der Regel ist der Wunsch nach einem Freund aber sehr echt, ohne
irgendwelche Hintergedanken. Die Seeleute merken, dass sie alleine in die-
sem harten Umfeld schwer zurechtkommen. Viele Fragen tauchen plétz-
lich in threm Leben auf, Fragen, die sie in ihrer Heimat selten gehabt hat-
ten: Wie sie ihrer Familie gerecht werden konnen, wo sie doch gar nicht zu
Hause sind. Wie sie sicherstellen kénnen, dass ihre Kinder die richtige Er-
ziehung genieRen und zu Hause nicht durch Menschen beeinflusst wer-
den, auf die der Seemann selber keinen Einfluss hat, weil er eben zur See
fahrt und nicht zu Hause ist. Manch ein Seemann hat mich auf dem Schiff
oder im Brief gefragt, ob er seinen Beruf an den Nagel hidngen soll, wohl
wissend, dass es dann der Familie finanziell viel schlechter gehen wiirde.
Aber die Chance, dann tdglich mit den Kindern, der Frau und den Ver-
wandten zusammen zu sein und einen positiven Einfluss auszuiiben, wa-
ren ihnen diese Uberlegung wert.

SchlieRlich stehen aber auch Fragen nach dem Lebenssinn und die
Frage nach der Ewigkeit im Raum. Gerade bei wiedergeborenen Christen
ist der Wunsch nach einem guten Freund sehr stark vorhanden, denn sie
sind oft auf sich alleine gestellt und werden zum Teil fiir ihren Glauben
beldchelt und manchmal sogar diskriminiert. Umso ermutigender ist es fiir
viele, wenn ich ihnen in der Bibel zeigen kann, dass Jesus wirklich ein ech-
ter Freund fiir sie sein m&chte: »Ich nenne euch nicht mehr Knechte, denn der
Knecht weif3 nicht, was sein Herr tut, euch aber habe ich Freunde genannt, weil ich
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alles, was ich von meinem Vater gehort habe, euch kundgetan habe« (Joh. 15,15).
Dies ist fiir viele Seeleute ein ganz neuer Gedanke, weil Jesus ja Gott ist und
so weit weg zu sein scheint. Hier haben wir aber eine gute Moglichkeit, den
Seeleuten zeugnishaft klarzumachen, wie es im eigenen Leben aussah, als
Jesus unser Freund wurde. Was hat sich durch unsere Freundschaft zu Je-
sus praktisch getan und verdndert? Solche Fragen interessieren einen See-
mann! Es ist viel wichtiger, ihnen einen Freund vorzustellen, als nur zu
predigen.

Wahrend der Kaffeepause erkldre ich anhand einer lllustration das Evangelium

Willy von den Philippinen schrieb in einem Brief: »Zuerst einmal méchte ich
dir fiir die Bibel danken, die du mir gegeben hast. Das ist wunderbar, und ich habe
viel durch das Lesen der Bibel gelernt. Gott segne dich, der du sein Instrument bist.
Du bist ein Diener Jesu, um seine Worte zu lehren. Martin, ich hoffe, wir kdnnen
eine Freundschaft beginnen, denn ich brauche einen echten Freund wie dich. Hof-
fentlich sehen wir uns eines Tages wieder, denn ich méchte ein Diener Jesu werden.
Ich weif3, dass er mich annehmen wird. Ich habe den Wunsch, dass sich mein Leben
verdndert. Bitte, Martin, schreibe mir zuriick. Ich wiirde mich sehr freuen, von dir
zu héren.«

Ein anderer Seemann schrieb aus Norwegen: »Ich habe in diesem Hafen
deinen Brief erhalten. Vielen Dank, das schitze ich sehr, ja ich habe auch deinen
Brief meiner Frau und den Kindern weitergeleitet und ihr von dir, meinem neuen
Freund in Hamburyg, erzihlt. Ich weifs, dass sie sich auch sehr freuen wird. Ich
wiirde mich sehr freuen, wenn ich dich wieder besuchen kénnte und auch deine
Familie treffen kénnte, leider verhindert aber meine viele Arbeit dies. So ist meine
Hoffnung, dass wir uns wenigstens ndchstes Mal sehen konnen. Ich freue mich
schon sehr darauf.« Dieser Seemann schrieb auf knapp zwei DIN-A4-Seiten,
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wie sehr er sich freute, endlich mit jemandem Kontakt zu haben, der ihn
versteht und ihm auch hilft, im Glauben zu wachsen.

So ist eine ganz entscheidende Sache in der Betreuung von Seeleuten
das Briefeschreiben. Gerade durch Briefe, E-Mails und WhatsApp-Nach-
richten kénnen wir Seeleute enorm ermutigen, ihnen in einsamen Zeiten
helfen und ihnen zeigen, dass sie nicht alleine sind. Fiir sie bedeutet ein
Brief oft viel mehr, als wir es ermessen konnen. Wenn ein Seemann nach
40 langen Tagen auf See im Hafen ankommt und dann einen Brief von je-
mandem erhilt, der sich wirklich um ihn kiimmert, der ihn versteht und
fiir ihn betet, dann ist das wie Balsam auf der Seele des Seemanns. Immer
wieder hore ich, wie Seeleute die Briefe nicht einmal, sondern viele Male
durchlesen und auch ihren Frauen und Verwandten zu Hause davon er-
zdhlen. Oft leiten sie auch unsere Briefe an die Gemeinden weiter, um zu
zeigen, dass sie nicht alleine sind und es Menschen in der weiten Welt gibt,
die sich um ihr geistliches Wohl kiimmern.

In all den Jahren, in denen wir nun schon in der Seemannsmission ar-
beiten, haben Volker und ich Tausende von Briefe und E-Mails von Seeleu-
ten erhalten. Dazu kommen natiirlich noch viele, viele Telefonanrufe, in
denen Seeleute uns benachrichtigen, dass sie bald nach Hamburg kommen
und sich freuen wiirden, wenn wir sie besuchen. Eine Freundschaft ist fiir
einen Seemann etwas, was er aullerordentlich zu schitzen weil. So haben
bei mir schon Seeleute aus aller Welt angerufen, aus Taiwan, von den Phi-
lippinen, Nigeria, Singapur, Athiopien oder aus europdischen Staaten - sie
alle driicken dadurch ihre innere Verbundenheit mit uns aus. Als kiirzlich
nachts um 1.30 Uhr das Telefon klingelte und ein Seemann anrief, gab es
kein dringendes Problem zu besprechen, nein, er wollte einfach seinen
Freunden in Hamburg Bescheid sagen, dass er wieder auf einem neuen
Schiff wire und dass es ihm gut ginge ...

Interessant ist auch, dass manche Seeleute das Schenken einer Bibel als
Beginn einer Freundschaft betrachten, als wiirden sie sagen, dass sich hier
jemand wenigstens um seine Seele kiimmert. In vielen Briefen und Kon-
takten auf den Schiffen wird immer wieder zum Ausdruck gebracht, wie
dankbar sie fiir die Bibel sind. Hier nun noch einige Briefausziige von See-
leuten. Ronald schreibt: »Hallo, wie geht es dir? Ich hoffe gut und bete, dass du
immer in guter Gesundheit leben kannst. Ich war sehr gliicklich, von dir einen Brief
zu erhalten.

Danke, dass du meinen Brief beantwortet hast. Ich danke Gott, denn du bist
ehrlich zu mir. Ich habe schon zu Gott gebetet, dass er unsere Freundschaft segnen
mdge. Ich folge all deinen Ratschligen und ich habe auch den Wunsch, wiederge-
boren zu werden, Jesus als meinen Herrn und Heiland zu akzeptieren und ihm zu
folgen. Was kann ich jetzt tun? Bitte, Martin, schliefSe mich in deine Gebete ein.«
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In einem anderen Brief schrieb uns Jack aus Taiwan: »Michael und ich
waren sehr froh, dass wir Freunde wie dich und Monika in Hamburg finden konn-
ten. Ich schdtze so sehr, dass ihr uns so viel geholfen habt wihrend unserer Zeit in
Hamburyg, indem ihr unsere Pakete nach China und Taiwan gesandt, uns Hamburg
gezeigt und auch zu euch eingeladen habt. Ihr seid die einzigen auslindischen
Freunde, die ich wahrend meiner Ausbildungszeit gefunden habe. Wenn ich also
bald in Taiwan landen werde, dann werde ich auch meinen Verwandten und
Freunden dort erzihlen, dass ich Freunde in Deutschland gefunden habe. Ich danke
Gott, dass ich euch kennen lernen durfte.«

Dieser und auch die folgenden Briefe zeigen uns noch einmal, wie wich-
tig es ist, Freundschaften zu den Seeleuten aufzubauen. So schrieb Arnulfo:
»Danke fiir deine ermutigenden Briefe, die mir Kraft gegeben haben, den Versu-
chungen zu widerstehen. Ich weif3, dass meine Siinden vergeben sind, denn ich
habe sie Jesus bekannt, und er hat mir vergeben. Ich habe die Bibel, die du mir
gegeben hast, angefangen zu lesen und bin bereits bei 2. Knige angekommen.
Nachdem du mir aber in deinem Brief geraten hast, erst mal das Neue Testament
durchzulesen, habe ich Matthdus, Markus, Lukas und Johannes gelesen. Zurzeit bin
ich bei der Apostelgeschichte. Ich hoffe dich bald wieder zu sehen.« Und Anton
aus Indien schrieb: »Ich bin gliicklich zu lesen, dass ihr mich wie jemanden be-
trachtet, der zu eurer Familie gehort. Manchmal bin ich erstaunt, denn ich traf dich
und Monika nur fiir einige Stunden, und das noch dazu vor so vielen Jahren. Aber
bis heute habe ich noch das gleiche Gefiihl wie an dem Tag, als wir uns trafen. Ich
habe in meinem Leben wirklich viele Menschen getroffen, aber nie die Gemein-
schaft gehabt, die ich mit euch habe. Zu alledem hat sich mein Leben verdndert.
Jetzt ist Jesus in meinem Leben, und er ist das Zentrum meines Lebens.«



KAPITEL 7

Schiffsbesuche

Fiir alle neuen Projekte im Leben ist ein guter Start von groRer Bedeutung.
So fragen wir uns immer wieder: Wie beginnen wir, mit Seeleuten Kontakt
aufzubauen? Wie wollen wir sie erreichen? Was wollen wir erreichen? Was
muss bedacht werden, um nicht gleich wieder die Tiiren fiir das Evange-
lium zuzuschlagen?

Bevor iiberhaupt irgendeine Aktion beginnt, halte ich es fiir absolut
entscheidend, am Morgen in der Stille zu Gott zu gehen, ihm zu begegnen
und von ihm Wegweisung fiir den Tag zu erhalten. So beginnt der Tag mit
dem konkreten Gebet um Fithrung: »Auf welche Schiffe soll ich gehen, Herr?
Welche Seeleute sind offen fiir dich und dein Wort?« Immer wieder habe ich,
wenn ich aus der Stille kam, gespiirt, wo Gott mich haben wollte. Dann kam
es schon mal vor, dass der eigentliche Plan umgeworfen wurde und ich
ganz andere Schiffe besuchte als die urspriinglich geplanten. Auch ist es
dann schén zu erleben, dass Gott bis in die kleinen Dinge des Alltags hin-
einredet. Ich habe es immer wieder erlebt, dass ein gerade gelesenes Bibel-
wort genau passend fiir mich, meine Familie und auch den Seemann war.
Manchmal bekomme ich einen inneren Wink, diese oder jene Literatur
mitzunehmen, die fiir Seeleute von Wichtigkeit sein kann.

Nach der Stille am Morgen heifit es dann, mit praktischen Dingen den
Tag auf den Schiffen vorzubereiten. Von einem sogenannten Schiffsmel-
dedienst erhalte ich ein E-Mail, auf dem sehr genau aufgelistet ist, welche
Schiffe den Hafen angelaufen haben, zu welcher Uhrzeit und an welchem
Liegeplatz. So kann ich gezielt Schiffe aussuchen, bei denen ich iiberzeugt
bin, dass Gott mich dort haben méchte. Natiirlich haben wir auch Richtli-
nien, nach denen wir die Schiffe aussuchen. Zuerst einmal versuche ich
herauszufinden, ob ich auf den in Frage kommenden Schiffen gldubige
Christen kenne, die es im Glauben zu ermutigen und zu stdrken gilt. Dann
stellt sich die Frage, ob da vielleicht Seeleute sind, die schon vorher kon-
taktiert worden sind und die jetzt unbedingt weiterbetreut werden sollen.
Zu bedenken ist auch, ob ein Seemann einen Bibelkurs erhalten hat und
vielleicht einen weiteren zum Studieren benétigt. Und schlieRlich ist noch
die Frage da, ob es auf einem Schiff Seeleute aus Landern gibt, die zu Hause
keine Chance haben, das Evangelium zu horen, dann haben diese Seeleute
Vorrang vor anderen, die diese Moglichkeit auch zu Hause haben.
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Kleine Dinge, wie die GroRe, die Flagge oder aber auch die Farbe des
Schiffes, helfen mir manchmal dabei zu erkennen, welche Reederei hinter
dem Schiff steht und welche Nationalititen auf dem Schiff vertreten sind.
Oft weill ich aber tatsdchlich erst beim Betreten des Schiffes, welche Nati-
onalitdten die dort arbeitenden Seeleute haben. So kann es also passieren,
dass ein Schiff mit englischem Namen und der Flagge von Zypern russische
Seeleute an Bord hat, wihrend ich philippinische Seeleute vermutete.
Wichtig ist, dass ich die richtige Literatur fiir die Besatzung dabeihabe,
ndmlich das Evangelium in der Landessprache der Seeleute. Danach ist es
von entscheidender Bedeutung, wie ich den Seeleuten begegne: Ein
freundliches Wort, ein Wort in ihrer Sprache oder ihrem Dialekt, wenn das
moglich ist, kann manchmal Wunder bewirken.

Normalerweise werde ich nach dem ersten Kontakt auf der Gangway in
den Aufenthaltsraum der Seeleute gefiihrt, dort, wo sie ihre Kaffee- oder
Mittagspause machen. Nun habe ich die Gelegenheit, mehr Seeleute zu be-
griifen und ihnen zu sagen, warum ich aufs Schiff gekommen bin. In der
Regel wird das den Seeleuten durch die Literatur, die ich dann ausbreite,
schnell klar. Dabei habe ich immer im Hinterkopf, dass dieses Schiff das
Zuhause der Seeleute ist und ich sozusagen in ihr Wohnzimmer eintrete.
Es ergeben sich dann verschiedene Gespriachsformen: Entweder kommt
ein Seemann auf mich zu und stellt eine allt4gliche Frage, wie z. B.:

»Wie finde ich den Weg in die Stadt?« oder: »Hast du Sim-Karten fiir mich,
damit ich meine Frau anrufen kann?« Oder er fragt ganz direkt: »Darf ich eine
Bibel haben?« Wenn aber kein einzelner Seemann auf mich zukommt, nutze
ich oft die Mdglichkeit, sie zu fragen, ob ich ihnen kurz etwas mitteilen
diirfte. Da Seeleute im Allgemeinen sehr freundlich sind, stimmen sie nor-
malerweise immer zu. Mit einem Seil als Illustration beginne ich dann, das
Evangelium zu erklédren. Dabei sehe ich oft an den Augen, wie sehr sie dem
Gespréch folgen. Manchmal passiert es, dass Trdnen in den Augen schim-
mern. Am Ende meiner fiinf- bis zehnminiitigen Kurzandacht erkenne ich,
wer echtes Interesse hat. Einige verlassen den Raum, einige haben sehr in-
teressierte, bohrende Fragen, und andere wollen sogar damit beginnen,
Gottes Wort mit Hilfe eines Bibelfernkurses zu studieren.

Spdtestens jetzt ist es von groRer Wichtigkeit, dass ich in Erfahrung
bringe, wohin das Schiff als Nachstes fahrt, damit ich dem Seemannsmis-
sionar im ndchsten Hafen sagen kann, welche Seeleute Interesse fiir das
Evangelium gezeigt haben und von daher unbedingt weiterbetreut werden
sollten. Auch kann ich dem Missionar im ndchsten Hafen mitteilen, ob und
welche Note es an Bord gibt, damit er dann gezielt der Not begegnen kann.
Nach etwa 20 Minuten ist die Kaffeepause vorbei und alle gehen ihrer Ar-
beit wieder nach. Ich verlasse das Schiff, um auf ein anderes zu gehen.
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Bibelfernkurse — Lehre und Nacharbeit

»Lehret sie halten alles, was ich euch befohlen habe.« Diesen Missionsauftrag
aus dem Matthdus-Evangelium wollen wir ernst nehmen. Wenn es fiir
Menschen an Land schon so wichtig ist, gute Lehre aus Gottes Wort zu er-
halten, wieviel mehr fiir Seeleute, die nur selten eine Gemeinde besuchen
konnen. So haben wir die Lehre auch zu unserer Prioritdt gemacht. Inte-
ressant ist, dass auch in der Bibel das Wort »lehren« viel hiufiger vor-
kommt als das Wort »predigen«. Doch wie lehrt man, wenn man die Men-
schen gar nicht sieht? Wenn sie monatelang weit entfernt sind von zu
Hause, von der Gemeinde und von Héfen, in denen sie die Moglichkeit hat-
ten, gelehrt zu werden?

Eine Frage, die uns immer wieder gestellt wird, ist die nach der Nach-
arbeit. Wie kénnen wir Seeleuten nachgehen, wie kénnen wir ithnen hel-
fen, wenn sie gerade zum Glauben gekommen oder aber kurz davor sind,
sich zu bekehren? Es ist wirklich schwierig, wenn sie nach einigen Stunden
oder wenigen Tagen den Hafen wieder verlassen und fiir etliche Monate
ohne christliche Gemeinschaft auf See sind. Effektive Hilfen sind dabei das
Radio, Fernsehen, Internet und Video. Auf den Philippinen werden beson-
dere Radiosendungen fiir Seeleute, die aulerhalb des Landes arbeiten, aus-
gestrahlt. Einige Seeleute wurden auch tiber christliches Fernsehen in den
USA angesprochen. Eine ganz entscheidende Hilfe ist heute das Internet.
Wir kdnnen jetzt problemlos zu jeder Zeit mit Seeleuten kommunizieren
und gute Nacharbeit gewahrleisten.

In den vergangenen 35 Jahren haben wir vieles ausprobiert, um eine
mdglichst effektive Nacharbeit zu gewahrleisten. SchlieRlich sagt uns die
Bibel ja, dass wir Jiinger und nicht nur Bekehrte machen sollen. Oft haben
wir probiert, dem jeweiligen Seemann ein gutes Buch auf seine Reise mit-
zugeben. Wir waren der Meinung, dass dies genau das Richtige wire, dass
ihm genau dies Buch weiterhelfen wiirde. Doch dann haben wir manchmal
erfahren miissen, dass der Seemann das Buch nie gelesen hat, weil es ent-
weder zu dick war, und er die Zeit zum Lesen nicht fand, oder aber sein
Englisch nicht ausreichte, um den Inhalt des Buches wirklich zu verstehen.
So haben wir dann immer wieder auch Predigten weitergegeben. Dies war
und ist sicher eine grofe Hilfe, aber ist es wirklich genug, um eine effektive
Nacharbeit sicherzustellen? Was passiert denn mit dem Seemann, nach-
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dem er das Buch gelesen oder die Predigt gehort hat? Wie wird er dann im
Glauben geférdert? Wir haben die Erfahrung gemacht, dass Seeleute dann,
wenn sie nichts mehr in den Hdnden hatten, langsam wieder in alte siin-
dige Gewohnheiten zuriickfielen, weil sie noch nicht so gefestigt im Glau-
ben waren. Kein Wunder, denn niemand wiirde von uns nach unserer Be-
kehrung erwarten, dass wir auf Grund eines Buches oder einer Predigt
total stark im Glauben wiren. Man gibt auch einem Baby keine groRe
Hauptmahlzeit und sagt, dass das nun fiirs Leben reichen muss. So wurde
uns klar, dass Biicher und Predigten nur eine kurzfristige Hilfe sein kon-
nen. Was wir brauchten, waren aber langfristige Schulungskonzepte, die
dem Seemann helfen, auch nach vier, sechs oder acht Monaten noch im
Glauben ermutigt, gestdrkt und gelehrt zu sein, damit er selber anfangen
wiirde, anderen von seiner Beziehung zu Jesus zu erzéhlen.

1988 fingen wir an, Seeleute systematisch mit Bibelfernkursen zu un-
terrichten. Das hat etliche Vorteile:

e Der Kontakt zu den Seeleuten bleibt durch die Fernkurse erhalten.

e Durch die zuriickgesandten Testbdgen sehen wir, was vom Evange-
lium verstanden wurde.

e Seeleute nehmen die Bibelfernkurse und lehren damit wieder an-
dere auf dem Schiff.

e Seeleute nehmen die Kurse mit nach Hause und lehren ihre Familie
und Freunde.

e Seeleute kommen allein durch das Lesen und Studieren der Bibel
zum Glauben.

e Seeleute konnen ihre Englischkenntnisse aufbessern.

Gerade der vorletzte Punkt ist fiir uns sehr wichtig. Wir erleben manchmal,
dass Seeleute, die sich allein durch das Studium der Bibelfernkurse bekeh-
ren, gefestigter im Glauben sind, als Seeleute, die durch einen Missionar
mit einem Ubergabegebet zu Jesus gefithrt wurden. Der Grund dafiir ist
ganz einfach, dass Gottes Wort direkt durch den Heiligen Geist in ihren
Herzen Verdnderung bewirkt hat. Bei Seeleuten, die durch andere Perso-
nen zum Glauben gefiihrt wurden, besteht die Gefahr, dass der Seemann
sich iiber den Verstand und nicht iiber das Herz bekehrt. (Damit méchte
ich aber auf keinen Fall das eine gegen das andere ausspielen. Beides hat
Gott in der Vergangenheit gebraucht.)

In der Regel verteilen wir einfiihrende Bibelkurse, das sind Bibelkurse,
die die grundlegenden Wahrheiten lehren: Warum ein Mensch verloren ist
und sich zu Jesus Christus wenden muss, um gerettet zu werden. Durch
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diese sogenannten Grundkurse kamen bereits etliche Seeleute zum leben-
digen Glauben und schrieben uns das dann in Briefen oder E-Mails oder
erzahlten es uns in Gespriachen, wenn wir sie wieder auf einem Schiff tra-
fen. Danach sandten wir ihnen weiterfithrende Bibelfernkurse zu, die sich
mit Themen wie zum Beispiel Gemeinde, Gebet, Wiederkunft Jesu, Taufe,
Jiingerschaft, Zeugnisgeben, Ehe und Familie beschiftigten.

Ein Massengutschiff loscht am Erzhafen

Fiir uns selber ist es immer wieder eine grofRe Freude, zu sehen, was Gott
durch sein Wort in den Herzen der Seeleute tut. Hier einige Beispiele da-
von:

Jorge von den Philippinen schrieb mir zusitzlich zu dem eingesandten
Bibelfernkurs noch die folgenden Zeilen: »Am 20. Mai habe ich dieses Schiff
betreten und fand in meiner Kabine von meinem Vorgdnger einen Bibelfernkurs
mit dem Titel >Die Briicke«. Ich nahm mir das Buch zur Hand, fing ein wenig an zu
lesen und wurde immer interessierter, bis ich mich entschloss, den Bibelkurs zu
studieren und die Fragen zu beantworten. Ungliicklicherweise hatte ich keine Bibel
dabei, um die angegebenen Bibelverse nachschlagen zu konnen. Kénntest du mir
bitte eine Bibel zuschicken? Ich bin sehr gewillt, diese Kurse weiter zu studieren,
denn es ist das erste Mal, dass ich mich mit der Bibel beschdftige. Ich hoffe auf dein
Verstdndnis, mdge Gott euch segnen.«

Jedes Jahr erhielten Volker und ich Hunderte von Bibelfernkursen zum
Korrigieren. Dutzende Seeleute haben so Jesus Christus als ihren Herrn
und Erléser gefunden und auch zu Hause wieder als Zeugnis flir Ver-
wandte, Freunde und Bekannte gedient. Leider senden Seeleute heute nur
noch wenige beantwortete Kurse zuriick, da sie im allgemeinen kaum noch
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Post versenden und in der Regel nur noch per WhatsApp, E-Mail oder
Messenger kommunizieren. Hier nun einige Reaktionen auf die Bibelkurse:

Avelino von den Philippinen schreibt: »... ich vermisse meine Familie sehr,
doch noch mehr vermisse ich den ndéchsten Bibelfernkurs. Kannst du mir bitte so-
fort einen neuen Kurs senden?«

Ein Schiff mit Seeleuten aus dem Pazifikstaat Tuvalu fuhr von Hamburg
nach Marseille (Frankreich), wo ich den dortigen Seemannsmissionar kon-
taktierte, da ich keine Bibeln in der Sprache der Tuvalus hatte. So bat ich
ihn, die Seeleute zu besuchen. Folgende Antwort kam per Postkarte aus
Marseille: »Das Schiff ist in Marseille angekommen, und neun Seeleute baten mich
um eine Bibel. Sie sind alle in ihrer Freizeit mit dem Studieren der Bibelfernkurse
beschiftigt.«

Auf einem anderen Schiff schrieb jemand nur eine kurze Notiz: »Bitte
sende einen Bibelfernkurs an meinen Freund, der mit mir auf dem Schiff ist.« Wir
geben nicht nur Nichtchristen Bibelkurse, sondern auch Christen, damit
diese in ihrem Glauben ermutigt und gestarkt werden, um dann selbst den
Glauben auf dem Schiff zu bezeugen.

So schrieb mir Allan, ein junger Filipino, folgenden Bericht: »Ich freue
mich auf die ndchste Bibellektion. Ich muss dir mitteilen, dass der letzte Bibelkor-
respondenzkurs ein ganz grofer Segen fiir mich war und zu einer Erweckung mei-
nes Glaubenslebens gefiihrt hat. Mein Leben hat sich wirklich verdndert.« Dass es
wirklich Verdnderungen im Leben der Seeleute gibt, stellen wir auch im-
mer wieder fest, wenn wir sie auf dem Schiff treffen. Es ist so ermutigend
zu sehen, was Gottes Wort fiir eine Kraft hat.

Auf einem deutschen Tanker traf ich Andy, der mir folgenden Brief
sandte: »Lieber Martin, wie geht es dir? Ich hoffe gut. Weif3t du, ich wurde so durch
den Dienst der Seemannsmission gesegnet. Es ist einfach schon, wenn man Jesus
ndherkommt. Ich fahre jetzt zwolf Jahre zur See, aber noch nie hat mir jemand ei-
nen Bibelfernkurs gegeben. So habe ich durch den Bibelfernkurs auch erlebt, wie
sich meine Stille Zeit positiv verdndert hat.«

In einem anderen Brief schreibt ein Filipino: »Danke fiir die Bibel, so kann
ich jetzt Stiick fiir Stiick Gottes Wort kennen lernen. Ich war all die Jahre verloren,
aber ich glaube, fiir Jesus bin ich nicht zu spdt gekommen. Ich hoffe so sehr, dass
du mir einen neuen Fernkurs zusendest.«

Aus Indien erhielten wir folgende Nachricht: »Seitdem ich angefangen
habe den Bibelfernkurs zu studieren, merke ich, dass sich etwas in meinem Leben
verdndert. Mein Glaube an Jesus wird jeden Tag stdrker, weil ich durch den Kurs
viele Bibelverse lese. Ich danke Gott, dass ich dich kennen gelernt habe, denn du
hast mir die Chance gegeben, Jesus kennen zu lernen durch den Bibelfernkurs.« Ein
Inder, den ich schon iiber viele Jahre kenne und der mich vor einigen Jah-
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ren fragte, wie er die Bibel besser kennen lernen kénnte, schrieb mir jetzt
einen Brief, in dem er sagte:

»Du hast das Recht, mich »Sohn« zu nennen, denn du hast mir geistliche Speise
gegeben. Ich habe bereits einige wichtige Dinge des Bibelkurses an Freunde meines
Gebetskreises weitergegeben. Auch sie zeigen sich sehr interessiert an den Bibel-
kursen, obwohl sie keine Seeleute sind. Ist es maglich, dass auch sie Kurse erhalten?
Oder kann ich einfach die Kurse fotokopieren und ihnen senden? Ich mochte unbe-
dingt, dass auch sie den Segen durch das Studieren erhalten, den ich auch bekom-
men habe.«

Dass nicht jeder Bibelkurs gleich verstanden wird, sieht man aus dem
folgenden Bericht, den ein indischer Seemann einsandte: »Ich habe das Buch
»Messianische Psalmenc versucht zu verstehen, aber es fiel mir schwer. Erst nach
mehrmaligem Lesen verstand ich, was gemeint war. Dieser Kurs ist nicht nur in-
formativ, sondern hat mein geistliches Wachstum gefordert. Bisher habe ich ei-
gentlich immer gedacht, dass die Seemannsmissionen ihre Zeit verschwenden, in-
dem sie sich um Seeleute kiimmern, die sich sowieso nicht dndern wollen. Jetzt weif3
ich aber, dass ich damit verkehrt lag. Wenn nur aus einhundert Seeleuten einer
umkehrt, ist das schon eine grofSe Errungenschaft. Der Himmel freut sich dariiber.
Du kannst mich als den Einen bezeichnen ...«

Eine weitere Reaktion ist die folgende: »Martin, ich finde keine Worte und
weifs auch nicht, wie ich meine Gefiihle zum Ausdruck bringen soll. Alles, was ich

Jjetzt sagen kann, ist, dass ich mich sehr gut fiihle und viele Verdnderungen in mei-
nem Leben stattfinden, seitdem ich die Bibelfernkurse studiere. Meine Kollegen ha-
ben bereits die Verdnderung in mir wahrgenommen. Vorher, so sagten sie, war ich
immer ein Hitzkopf, jetzt aber bin ich sanft.« Ein Seemann aus dem Inselstaat
Tuvalu akzeptierte von mir den ersten Bibelkurs und sandte auch die Test-
bdgen ein. Doch wirklich interessiert war er nicht. Ich ermutigte ihn, den
zweiten Kurs zu studieren, aber eigentlich wollte er gar nicht und tat es
nur mir zum Gefallen, wie er spiter berichtete. Dann aber, beim dritten
Kurs, redete der Heilige Geist sehr deutlich zu ihm und machte ihm klar,
dass er ein Stinder ist. So erreichten uns folgende Zeilen von Keith: »Ich
mdchte so gerne gerettet werden von Gottes Gericht, denn seitdem ich geboren
wurde, bin ich ein Siinder. Ja, ich bin ein Stinder, bis auf den heutigen Tag. Bitte,
HERR, rette michl« Der Seemannsmissionar aus Sydney, Australien, berich-
tete uns, dass Keith ihm dann erzahlte, wie er zum lebendigen Glauben an
Jesus gekommen war und wie Jesus sein Leben wirklich von Grund auf er-
neuert hat. Dieser Keith studiert zurzeit seinen neunten Bibelkurs voller
Begeisterung, wie er selber sagt, und lernt so systematisch die Bibel ken-
nen. Er lernt entscheidende Dinge iiber Gott, sich selber, die Gemeinde,
iiber Mission, die Wiederkunft Jesu und iiber vieles mehr. Vor kurzem
schrieb Rob Flinders, unser Seemannsmissionar aus Australien, und lie3
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ausrichten, dass ich bitte an Keiths Frau die gleichen Bibelkurse in der glei-
chen Reihenfolge senden méchte, da sie auch - genau wie er - die Bibel
intensiv studieren will.

Aus dem Inselstaat Kiribati schrieb uns ein Seemann: »Ich méchte Gott
mit meinem ganzen Herzen und von ganzer Seele danken und preisen. Dieser letzte
Kurs - Anleitung zu Wachstum im Glauben - hat mich dazu gefiihrt, mein Herz
Jesus weit zu dffnen. Ich hatte die erste Liebe zu Jesus verloren; bitte bete fiir mich
und meine Familie zu Hause.« Immer wieder erleben wir, dass Seeleute, die
eigentlich gar nicht so offen fiir Gottes Wort sind, trotzdem einen Bibel-
fernkurs studieren und plétzlich einen groen Hunger nach mehr von Gott
bekommen. Dies wird immer wieder deutlich in Gespriachen mit Seeleuten
und auch in ihren Briefen. Ianea Iotua, ein Mann aus Tuvalu, schrieb dazu
Folgendes: »Bitte sende mir alle Bibelkurse. So wie ich dir diesen Testbogen jetzt
einsende, so machte ich wirklich alle Kurse studieren, bis ich fertig bin. Auch wenn
ich zu Hause bin, also nicht mehr auf dem Schiff, dann bitte ich dich, mir die Kurse
dorthin zu senden, denn ich méchte mehr von Jesus und von Gott kennen lernen.
Ich warte auf deine Antwort, egal, ob dir meine Bitte gefillt oder nicht. Ich machte
auch mehr Englisch lernen, damit ich dann die Bibel noch besser verstehen kann.
So hoffe ich, dass auch dieses Studium der Fernkurse dazu beitrdgt, dass sich mein
Englisch bessert ...«

Auf einem nigerianischen Schiff traf ich einen Seemann, der mit viel
Hingabe einen Bibelkurs nach dem anderen studierte. Als er wieder einmal
in Hamburg war und ich ihn bat, mir die Testbdgen zum Korrigieren zu
geben, sagte er mir, dass er das dieses Mal nicht tun wiirde. Ich fragte ihn
nach dem Grund. Er gab mir zu verstehen, dass sich sein Leben so radikal
durch das Studium des letzten Kurses verandert hatte und er nun Angst
hatte, mir den Kurs zum Korrigieren zu geben, weil er ihn dann vielleicht
nicht wieder zuriickerhalten wiirde ... Dieser Seemann hielt seinen Bibel-
kurs fest an die Brust gepresst, und ich verstand langsam, was Gottes Wort
in einem Leben alles bewirken kann.

Was mich immer wieder freut, ist die Tatsache, dass Seeleute diese
Kurse auch in ihre Heimatgemeinden und Kirchen mitnehmen und so auch
andere an dem Segen, den sie erfahren haben, teilhaben lassen.

So kennen wir mittlerweile viele Seeleute, die nicht nur durch die Bi-
belfernkurse zum Glauben kamen, sondern die auch durch Bibelkurse ge-
zielt im Glauben geschult wurden und so zu Personlichkeiten gereift sind.
Dies hat dann zur Folge, dass Seeleute zu Multiplikatoren auf den Schiffen
oder aber zu Hause in der Nachbarschaft und bei den Freunden werden.
Manch ein Seemann ist durch das Studieren der vielen Bibelkurse so stark
ermutigt und herausgefordert worden, dass er seinen Beruf »an den Nagel
gehidngt« hat und in den vollzeitlichen Dienst ging, um mehr Zeit zu ha-
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ben, Menschen die frohe Botschaft von Jesus zu sagen. Gerade bei Seeleu-
ten ist es wichtig, den Schwerpunkt auf Schulung zu legen, da sie kaum
einmal fiir einen lidngeren Zeitraum in einer guten Gemeinde verweilen
kénnen, um systematisch gelehrt zu werden. Bei vielen ist der Wunsch
nach dem Besuch einer Gemeinde groR. Deshalb ermutige ich auch viele
Seeleute, auf dem Schiff anzufangen und einen Schiffsbibelkreis zu griin-
den. Manch ein Seemann hat dann Angst, weil er sich nicht so stark im
Glauben fiihlt und meint, er miisse erst noch mehr lernen, bevor er anfan-
gen kann, andere zu lehren. Dann ermutige ich sie und gebe ihnen Bibel-
fernkurse. Anhand der Kurse kénnen sie dann, auch wenn sie ungeschult
sind, systematisch Lektionen tiber Dinge der Bibel erarbeiten.

Von einem Filipino erhielt ich die folgende Reaktion: »Es hat sich einiges
hier auf dem Schiff gedndert, seitdem du uns ermutigt hast mit einem Schiffsbibel-
kreis anzufangen. Jeden Sonntag treffen wir uns nun zum Bibelstudium, das der 1.
Ingenieur leitet. Zurzeit sind wir vier Seeleute, die daran teilnehmen. Ubrigens,
sende mir doch bitte noch den Bibelkurs >Ein Gott, ein Weg, den du mir schon ein-
mal gesandt hattest. Der 2. Offizier wollte diesen Kurs haben und hat ihn seiner
Familie gesandt, aber ich méchte ihn auch noch genauer studieren, denn dort wa-
ren einige Inhalte, die mich brennend interessieren.«

Pat von den Philippinen schreibt in seinem Brief: »Ich habe die Bibelkurse
erhalten und bin noch nicht fertig mit Studieren, denn die Zeit auf dem Schiff war
sehr hektisch. Aber ich merke, je mehr ich diese Kurse studiere, umso mehr ver-
stehe ich von dem, was es heif3t, ein Christ zu sein. Eigentlich habe ich Gott die gan-
zen Jahre gar nicht gekannt, obwohl ich dachte, seit meiner Kindheit Christ zu sein.
Erst seitdem ich diese Bibelkurse studiere und die Bibel lese, die du mir gegeben
hast, verstehe ich mehr von Gottes Liebe zu mir. Du fragst mich in deinem Brief,
wie ich ein Kind Gottes werden kann. Nun, ich denke dadurch, dass ich meine Siin-
den Jesus bekenne und seine Erlosung annehme.« Von einem Containerschiff
erhielten wir folgende Reaktion eines Seemanns:

»Griif3e im Namen Jesu. Ich bin Ihr Student (Mr. Obaaira) und méchte Sie voller
Dankbarkeit informieren, dass ich sehr an den Kursen interessiert bin. Ich kann
nicht genau sagen, ob mein Leben bereits verdndert ist, aber ich merke, dass ich
jetzt mehr im Licht lebe. Ich warte auf Thre Korrektur meines Fernkurses und werde
mich dann darangeben zu verstehen, was Sie korrigiert haben. Ubrigens brauche
ich noch mehr Bibelfernkurse zum Studieren. Danke! Mit lieben Griifden, Tiaoniti
Obaaira.«

Von manchen Seeleuten héren wir aber auch erst einmal gar nichts,
wenn wir ihnen einen Fernkurs zum Studieren gegeben haben. So pas-
sierte es auch mit einem Ingenieur von den Philippinen, dem ich 1993 ei-
nen Fernkurs gab, als er auf einem Passagierschiff Dienst hatte. Nach sie-
ben Jahren kam dann doch noch von ihm die folgende Nachricht: »Ich habe
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immer noch den Bibelfernkurs in meinen Hdnden, den ich eigentlich beantworten
und dann einsenden sollte. Aber weifst du, ich habe mit diesem Kurs zwanzig inte-
ressierte Menschen gelehrt und bitte dich nun, mir mehr Material zu senden. Diese
zwanzig Leute sind begierig nach guter Lehre aus Gottes Wort.«



KAPITEL 9

Multiplikation — die Arbeit wachst

Eine der interessantesten Erfahrungen, die ich mit dem Internet gemacht
habe, war, dass dort kaum etwas iiber evangelikale Seemannsmissionen zu
finden ist. So suchte ich vergeblich mit verschiedenen christlichen Such-
maschinen in den USA, England, Stidafrika, Kanada, Australien und Neu-
seeland nach evangelikalen Seemannsmissionen. Jedes Mal, wenn ich den
englischen Begriff »Seafarer« (Seemann) eingab, kam die Antwort post-
wendend: Kein Eintrag gefunden.

Wir treffen beinahe tiglich vom Evangelium bisher unerreichte Men-
schen auf den Schiffen im Hamburger Hafen, und doch wird diese Art der
Mission kaum wahrgenommen. Wenn man bedenkt, wie einfach Uner-
reichte in den verschiedenen Héfen mit dem Evangelium erreicht werden
konnen, dann fallt es wirklich schwer, zu verstehen, warum es weltweit so
wenige Seemannsmissionare gibt.

Schon sehr bald nach Beginn der Arbeit wurde uns bewusst, dass wir
dringend Mitarbeiter benétigten, wenn wir diese Arbeit gezielt tun woll-
ten. Oftmals wussten wir gar nicht, welche Schiffe wir besuchen sollten,
weil so viele im Hafen waren. Ich erinnere mich noch gut, als ein indischer
Seemann mir einen Brief schrieb und mich praktisch tadelte mit den Wor-
ten: »Warum bist du nicht aufs Schiff gekommen und hast mir Gemeinschaft ge-
geben? Ich war allein in Hamburg ohne Gemeinschaft und hdtte mich so sehr iiber
einen Besuch von dir gefreut.«

In vielen anderen Situationen kamen wir an unsere Grenzen, und
mehrmals war es sehr schmerzlich, zu sehen, wie Mdglichkeiten, Gottes
Wort zu lehren, aus Mitarbeitermangel ungenutzt blieben. So beteten wir
viel fiir neue Mitarbeiter. Eigentlich hatten wir schon 1987, als wir die Ar-
beit begannen, auch gleich fiir Mitarbeiter gebetet. Ermutigt wurde ich im-
mer wieder durch die Worte Jesu in Matthaus 9,38, wo es heillt: »Bittet den
Herrn der Ernte, dass er Arbeiter in seine Ernte sende.« Die Ernte war und ist
grof3 in Hamburg!

Dann - eines Tages im Herbst 1990 - waren wir zu einem Geburtstags-
fest eingeladen, und dort trafen wir Volker Lamaack, der spiter unser Mit-
arbeiter wurde. Doch wie es dazu kam, soll er lieber selbst berichten:

Von Jugend auf haben mich Missionsberichte sehr fasziniert. Beson-
ders gern las ich die Lebensbilder von Missionaren. Biografien - z. B. von
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Hudson Taylor - habe ich regelrecht verschlungen. Inzwischen war ich 30
Jahre alt und seit einiger Zeit verheiratet. Meine Frau Doris teilte mit mir
das Interesse fiir Mission. Ob wir selbst einmal von Gott einen Ruf in diese
Richtung bekommen wiirden? Wir waren offen dafiir, aber es hatte sich
noch nichts konkret bewegt. Nach zwei abgeschlossenen Berufsausbildun-
gen (Orgelbau und Krankenpflege) wollte ich keinen so einschneidenden
Schritt ohne einen klaren Ruf Gottes tun. AuBerdem - hatte ein Missionar
nicht zuerst eine Ausbildung in einer Bibelschule oder einem theologi-
schen Seminar zu absolvieren? Wiirden nicht, selbst bei einer baldigen Be-
rufung von Gott, noch viele Jahre (Ausbildung, Kandidatenjahr, Wartezei-
ten) ins Land gehen?

Kleiner Chemikalientanker unter der Kéhlbrandbriicke

Wir kannten Monika und Martin Otto seit einiger Zeit. Die beiden besuch-
ten die Gemeinde, in der Doris und ich schon lange Mitglieder waren. Sie
berichteten mit Vortrdgen von ihrer Arbeit unter Seeleuten. Es war span-
nend fiir uns, zu héren, wie offen viele Seeleute fiir das Evangelium sind.
Daraufhin begannen wir, sie regelmiRig finanziell - jedoch anonym - zu
unterstiitzen. Aber ich hatte nicht den Eindruck, dass diese Art von Mis-
sion auch fiir mich in Frage kdme, denn es gab fiir mich keinen wirklichen
Bezug dazu. Obwohl ich fast mein ganzes Leben in der Hafenstadt Hamburg
verbracht hatte, hatte ich nie auch nur ein Wort mit einem Seemann ge-
wechselt. Gleich nach meiner Schulausbildung schloss sich zwar ein ein-
jahriges Praktikum auf einer Werft an, aber Schiffsbau ist etwas anderes
als Seefahrt.

Zu der Zeit trafen Doris und ich uns mit zwei bis vier anderen Christen
einige Male pro Woche am Morgen, um fiir ca. 45 Minuten zu beten. Nach
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so einem Treffen im Herbst 1990 friihstiickten ein Freund und ich noch
zusammen, wihrend die anderen zur Arbeit gingen. Unvermittelt fragte
er mich:

»Warum gehst du eigentlich nicht mit Martin Otto auf die Schiffe?
Wire das nichts fiir dich?« Irgendwie schlug dieser Gedanke - im Gegen-
satz zu frither - bei mir ein.

Im Laufe des Vormittags rief ich meine Frau bei der Arbeit an und er-
zdhlte ihr davon. Interessanterweise erwiderte sie, dass sie wihrend der
gemeinsamen Gebetszeit am Morgen genau das Gleiche gedacht hatte.

Einige Tage spiter ergab es sich, dass die Ottos und wir zu einer Ge-
burtstagsfeier eingeladen waren. Diese Gelegenheit nutzte ich, um Martin
anzusprechen. Die Reaktion war sehr interessant, denn er sagte etwa Fol-
gendes: »Der Hamburger Hafen ist sehr gro, und allein ist die Arbeit nicht
zu bewiltigen. Deshalb beten wir schon seit ldngerer Zeit fiir einen Mitar-
beiter. Dabei hatten wir besonders an dich gedacht.« Das hatte er vorher
uns gegeniiber nie erwihnt.

Langsam begann die Sache spannend zu werden. Aber auf keinen Fall
wollte ich mit fliegenden Fahnen in die Seemannsmission wechseln, nur
um dann woméglich einen peinlichen Riickzug antreten zu miissen. Des-
halb vereinbarten wir, dass ich versuchen sollte, meine Arbeitszeit im
Krankenhaus fiir ein halbes Jahr auf vier Nachtwachen pro Monat zu redu-
zieren. Das wiirde gentigend Freiraum geben, mit Martin oft auf die Schiffe
gehen zu konnen und wéahrenddessen Gott um weitere Fithrung zu bitten.
Die Pflegedienstleitung in der Klinik ging darauf ein, mich teilzeitlich als
Nachtwache zu beschiftigen. Spater erfuhr ich, dass sie mich bald wieder
im normalen Dienst erwarteten.

Vor dem Gesprach im Krankenhaus hatten wir noch mit unseren Eltern
und den Altesten der Gemeinde geredet, von denen uns Unterstiitzung zu-
gesagt wurde.

Am 2. Januar 1991, also knapp drei Monate nach dem besagten Gebets-
treffen, wollte ich gerade das Haus verlassen, um mich mit Martin das erste
Mal zu treffen. Da sagte mir Doris, dass sie gerade ein Bibelwort gelesen
habe, welches sie mir mitgeben wollte. Leider weil ich heute nicht mehr
genau, welches es war. Aber sinngemal lautete es, dass ich getrost ans
Werk gehen solle, weil Gott mit mir sei.

Es war an diesem Morgen wohl auf dem zweiten Schiff, das wir besuch-
ten, wo Martin mit einem 2. Offizier aus Ghana ins Gesprich tiber den Glau-
ben kam. Gott schenkte Gnade, und ich durfte miterleben, wie dieser Mann
sich bekehrte. Einen besseren Start kann man sich nicht vorstellen.

In den ndchsten Wochen und Monaten hatte ich viele Eindriicke zu ver-
arbeiten. Mein Englisch war schlecht, und so fing ich wieder an zu lernen,
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um meine Sprachkenntnisse zu verbessern. Ich wusste wenig iiber die Lan-
der, Kulturen und Religionen der Seeleute, die ich antraf. Und noch weni-
ger wusste ich tiber das Leben, die Arbeit und die Umstdnde, in denen sich
die Ménner befanden. Hier einige weitere Fragen und Dinge, mit denen ich
mich auseinandersetzen musste:

e Wie findet man sich im Hafen zurecht? (Fast 100 km?.)

e Wie bewegt man sich auf einem Container-Terminal? (Sehr gefahr-
lich.)

e Wo parkt man sein Auto, wenn man eigentlich immer irgendwo im
Weg steht?

e Welche Flagge am Schiff ist welchem Land zuzuordnen?

e Welche verschiedenen Nationalititen trifft man wahrscheinlich bei
welcher Flagge an?

e Wie begegnet man Seeleuten mit ihren unterschiedlichen Ringen?
(Vom Kapitén bis zur Kiichenhilfe.)

e Wie beginnt man ein Gesprach mit Seeleuten?

e Wie versteht man selbst englisch-sprechende Seeleute, die jedoch
so unterschiedliche Akzente haben?

e Wer spricht welche Sprache? (Um ihm die richtige Literatur geben
zu konnen.) Es ist ja nicht unbedingt klar, dass man im indischen
Bundesstaat Kerala mit »Malayalam« am besten klarkommt.

e Wie halte ich Literatur in fast 50 verschiedenen Sprachen auseinan-
der? (Nicht so einfach.)

e Woran erkennt man, wie ehrlich die Reaktion eines Seemannes auf
die Predigt des Evangeliums ist? Strahlt einen nur eine kulturell be-
dingte Freundlichkeit an, oder ist der Mann tatsdchlich im Herzen
getroffen?

e Welche Bibelverse sind hilfreich zu gebrauchen, wenn man die
grundlegenden Wahrheiten der Bibel erkliren méchte? Wie geht
man mit schwierigen theologischen Fragen um? Wie hilft man ei-
nem Mann, der christlich-religids ist, aber dessen Kopf mit unbibli-
schen kirchlichen Traditionen vollgestopft ist?

e Wie werden die Finanzen zusammenkommen, falls ich vollzeitlich,
auf Spendenbasis, in die Arbeit einsteigen sollte?

Eine Fiille von Fragen und Herausforderungen, die noch lange nicht alle
geklart waren, als Martin fiir eine Woche zu einer Konferenz fiir See-
mannsmission nach Kanada flog. Das bedeutete fiir mich, die ersten Male
allein auf die Schiffe gehen zu miissen.
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Am ersten Morgen erlebte ich eine sehr intensive Gebetszeit, bei der
ich Gott um Folgendes bat: »Herr, wenn du mich unter Seeleuten gebrauchen
willst, dann schenke Gnade, dass ich einen Mann zum Glauben fiihren darf.« Gott
tat dieses Wunder, und ein Seemann von den Philippinen bekehrte sich.

Von diesem Augenblick an waren alle Zweifel beseitigt. Der Herr hatte
eine Fiille von Bestadtigungen - sowie einzelne Puzzleteile, die zusammen-
gehoren - geschenkt.

Im Oktober 1991 kiindigte ich endgiiltig im Krankenhaus.

Spéter kam noch vieles hinzu, was uns auf diesem Weg ermutigte:

e Meine Mutter sagte mir etwas, was sie vorher nie erzahlt hatte: Di-
rekt nach meiner Geburt hatte sie mich - so wie Hanna ihren Sohn
Samuel (1. Samuel, Kapitel 1) - Gott fiir seinen Dienst zur Verfiigung
gestellt. Nach 30 Jahren ging der Herr in dieser Weise darauf ein.

e Im Laufe der Zeit merkte ich, dass Gott mir natiirliche und geistli-
che Gaben mitgegeben hat, die im Bereich der Seemannsmission
hilfreich sind.

e Wihrend der zuriickliegenden Jahre schenkte es der Herr, dass Do-
ris und ich nie Zweifel an dem Ruf in diese Arbeit hatten. Bis heute
sind wir sehr gern in diesem Dienst und haben viel Ermutigendes
erlebt. Gott ist uns sehr gnidig gewesen!






KAPITEL 10

Gastfreundschaft — ein Schliissel
zum Herzen der Seeleute

Um Seeleute effektiv mit dem Evangelium zu erreichen, miissen wir uns
immer wieder fragen, ob der Seemann - aus welchem Land auch immer -
das versteht, was wir ihm zu vermitteln versuchen. Besondere Bedeutung
hat dabei die jeweilige Kultur. Wenn wir den einzelnen Seemann nicht in
seiner Kultur verstehen und ihm entsprechend das Evangelium nahebrin-
gen, wird er nie verstehen, um was es eigentlich geht.

Ein entscheidender Bestandteil vieler Kulturen ist die Gastfreund-
schaft. Wenn Volker und ich auf den Schiffen sind, merken wir sofort, dass
bei den Seeleuten Gastfreundschaft ein Bestandteil ihres Lebens ist, egal,
ob sie auf dem Schiff, zu Hause oder in einem fremden Land sind. So haben
wir uns auch zum Ziel gesetzt, Seeleuten Gastfreundschaft zu bieten und
sie, wann immer es ihre Zeit erlaubt, zu uns nach Hause einzuladen. Das
wird von Seeleuten sehr geschatzt und ist mit Sicherheit ein Grund, warum
sie sich fiir das Evangelium 6ffnen. Auch in der Bibel wird Gastfreundschaft
immer wieder betont. In Romer 12,13 lesen wir: »Nehmet Anteil an den Néten
der Heiligen, befleifigt euch der Gastfreundschaft.« Und in Hebréer 13,1: »Gast-
frei zu sein vergesset nicht, denn dadurch haben etliche ohne ihr Wissen Engel be-
herbergt.«

Die Frau eines indischen Seemanns schrieb uns einen zwei DIN-A4-Sei-
ten langen Brief, in dem sie ihre Freude dariiber ausdriickte, dass wir ihren
Mann als Gast aufgenommen hatten. Thr Mann hatte es bis dahin in 15 Jah-
ren Seefahrt nie erlebt, dass jemand ihn zu sich nach Hause eingeladen
hatte. Wir hatten eine gute Zeit der Gemeinschaft mit dem Seemann und
konnten ihm zum Schluss, als er wieder zum Schiff zuriickkehren musste,
auch noch eine Bibel in englischer Sprache mitgeben. Die kurze Zeit, in der
wir ihn bei uns zu Hause zu Besuch hatten, beriihrte ihn aber so sehr, dass
sich daraus eine Brieffreundschaft entwickelte und er nach ca. fiinf Jahren
des Hin-und-her-Schreibens fragte:

»Wie kann ich eigentlich die Bibel besser kennen lernen?« Auf diese Frage hin
sandte ich ihm einen Bibelkorrespondenzkurs, den er auch prompt stu-
dierte und mir dann die Testbdgen einsandte. So schickte ich ihm mehrere
Kurse zu, und nach etlichen Kursen schrieb er, dass er jetzt erst begreifen
wiirde, dass er die vielen langen Jahre gar kein Christ gewesen sei. So kam
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es bei ihm zu einer klaren Entscheidung fiir Jesus, die auch die Arbeitskol-
legen wahrnahmen. Nach einigen weiteren Kursen schrieb er dann wort-
lich: »Du fiitterst mich mit einem Schatz nach dem anderen ...« Spater schrieb
er, ob wir nicht fiir ihn beten kénnten: Er konne sich gut vorstellen, selbst
Seemannsmissionar in Indien zu werden ...

Auf einem taiwanesischen Massengutschiff traf ich »Nudel, einen See-
mann, den man so nannte, weil sein Vater angeblich eine Nudelfabrik be-
sal. »Nudel« hatte den Wunsch, Englisch zu lernen, und fragte mich, ob
ich bereit wire, mit ihm Englisch zu sprechen, um ihm zu helfen, sein Eng-
lisch zu verbessern. Gerne tat ich ihm diesen Gefallen, und wir sprachen
tiber viele verschiedene Dinge. Am Abend lud ich ihn dann zu uns nach
Hause ein, und wir hatten eine gute Zeit miteinander. Wir allen zusammen,
wir sprachen tiber Taiwan und seine Heimat und tiber viele Dinge mehr.
SchlieRlich lasen wir auch in der Bibel, »Nudel« in Chinesisch, wir in Eng-
lisch, und so verglichen wir immer, was dort stand. Es war ein sehr herzli-
cher Abend, an dem wir alle viel Freude hatten.

Gegen 24 Uhr fuhr ich ihn zum Schiff zuriick, und »Nudel« bedankte
sich fiir die Gastfreundschaft. Nach etwa zwei Monaten erreichte uns ein
Brief von »Nudel, in dem er uns folgendes schrieb: »Warum kocht Monika
so ein gutes Essen fiir mich, und warum liebt Martin Jesus? Bitte beantwortet mir
diese Fragen, das ist sehr wichtig fiir mich.« Einige Monate spater, als »Nudel«
dann seine Zeit auf dem Schiff beendet hatte und in Urlaub nach Taiwan
ging, erreichte uns ein weiterer Brief:

»Martin und Monika, ich habe hier in Taipeh koreanischen Missionaren das
Land gezeigt und sie eingeladen. Die Missionare fragten mich dann, warum tust du
das fiir uns, wenn du uns gar nicht kennst? Dann habe ich ihnen geantwortet: Das
tue ich, weil meine Freunde in Hamburg, Martin und Monika, das Gleiche fiir mich
getan haben.« Wir waren beide sprachlos, wie sehr Gastfreundschaft doch
einen Menschen beriihren kann. Auch in den folgenden Jahren hatten wir
weiterhin brieflichen Kontakt mit »Nudel«, und wir hoffen und beten, dass
die Liebe Gottes, die durch die Gastfreundschaft ein wenig zum Ausdruck
kam, diesem Seemann hilft, zu Jesus zu finden.

Auf einem griechischen Schiff traf ich Mario Albay, einen gldubigen Fili-
pino, der mir nach einem kurzen Gesprich in seiner Kabine seine Probleme
auf dem Schiff erlduterte. Er wurde verlacht, verspottet und manchmal auch
korperlich bedroht. Man versuchte sogar, ihm das Essen wegzunehmen, nur
weil er sich als Christ bekannte. In dieser Situation luden wir Mario zu uns
nach Hause ein und versuchten einfach gastfreundlich zu sein. Wir lasen zu-
sammen die Bibel und versuchten, so gut es ging, seine Fragen zu beantwor-
ten und beteten danach. Als Mario dann wieder aufs Schiff zurtickging, war
er gestdrkt im Glauben und voller Freude, endlich - nach vielen Monaten -
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mal wieder Gemeinschaft mit Christen gehabt zu haben. Mario schrieb uns
dann viele Briefe, in denen er zum Ausdruck brachte, wie sehr die Gemein-
schaft und die Gastfreundschaft seinen Glauben gestérkt hatten.

= N |

TERMINAL BURCHAR|

K

Ein Neubau mit iiber 6000 Container Fassungsvermdgen

Im Oktober 1987 hatten wir eine sehr erlebnisreiche Zeit mit Seeleuten von
einem Schiff aus Ghana. Der 1. Offizier mit seiner Frau und den Kindern lie
sich von uns einladen, einen Gottesdienst mit Bruno Herm, dem damaligen
Leiter der Deutschen Missionsgemeinschaft, zu besuchen. Nach etlichen Ta-
gen der Gemeinschaft fuhr das Schiff von Hamburg weiter, und aus Antwer-
pen erreichte uns ein Brief, in dem die Frau des Offiziers Folgendes schrieb:
»Wir sind heute Morgen um 02.00 Uhr in Belgien angekommen, und mein Mann ist
sehr tibermiidet, denn er hat die ganze Nacht arbeiten miissen. Es war uns sehr
schwergefallen, euch in Hamburg verlassen zu miissen. Ich konnte meine Trinen
nicht mehr kontrollieren und musste viel weinen. Als ich dann in unsere Kabine ging,
sah ich auch meinen Mann und unsere Tochter weinen. Ronda weinte, weil sie von
Tante Monika Abschied nehmen musste ... So mussten mein Mann und ich sie tros-
ten. Die Zeit mit euch war etwas ganz Besonderes fiir uns, und wir werden euch nicht
vergessen und fiir euch beten. Lieber Martin und liebe Monika, mége Gott euch reich
segnen fiir eure uns entgegengebrachte Liebe und Gemeinschaft.«

Zwei Seeleute, die wir oft zu Besuch hatten, waren Gaston und Edward
aus Kamerun. Sie waren so oft bei uns, dass sie schon fast zur Familie ge-
horten. Als wir Gaston eines Sonntags im Auto mitnahmen und als Familie
zu den Schwiegereltern nach Hessen fuhren, war das Erstaunen in dem
Dorf der Schwiegereltern groR. Ein richtiger Afrikaner besuchte dieses
kleine Dorf in Hessen! Besonders die dlteren Leute hatten viel Gesprichs-
stoff. Durch die vielen Unternehmungen mit Gaston und Edward hat sich
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eine innige Gemeinschaft zu ihnen entwickelt. Gaston erzihlte auch im-
mer wieder zu Hause in seiner Gemeinde in Kamerun von seinen Hamburg-
Ausfliigen, was dazu fiihrte, dass die Gemeinde in Kamerun nun regelma-
Rig fiir die Seemannsmission in Hamburg und weltweit betet. Uberhaupt
ist sie eine sehr missionarische Gemeinde, die einmal im Monat einen Ge-
betstag fiir die Welt hat. Leider gibt es heute kaum noch Reedereien aus
Westafrika, die Hamburg anlaufen, da viele bankrott sind. Deshalb haben
wir auch kaum noch Afrikaner bei uns zu Hause zu Besuch.

Ein Seemann aus Siidafrika gestand mir neulich beim Verlassen seines
Schiffes, wie froh er sei, endlich mal wieder festen Boden unter den FiiRen
zu haben. Wir freuen uns, wenn Seeleute zu uns nach Hause kommen und
wir als ganze Familie die Mdglichkeit haben, ihnen etwas von der Liebe
Gottes zu erzdhlen und zu zeigen. So geschah es am Anfang der Arbeit hdu-
fig, dass Afrikaner zu uns zu Besuch kamen, was fiir unsere Kinder beson-
ders interessant war. Unsere Kinder freuten sich immer so sehr, dass sie
viel schneller eine gute Atmosphire entstehen lieRen, als wir es hitten tun
konnen. Wenn dann die Afrikaner meine Tdchter, als diese noch sehr klein
waren, auf den Arm nahmen, gab es immer viel zu lachen. Jennifer und
Samira fithlten sich ganz frei und wollten unbedingt herausfinden, warum
die Afrikaner kein glattes Haar haben und warum deren Haar denn so ganz
anders aussieht als ihres. Dies wiederum fanden die Seeleute lustig, und
die erste Schwelle der Schiichternheit war iiberwunden. Manchmal pas-
sierte es auch, dass die Kinder die Seeleute aufforderten, mit ihnen ein Ge-
sellschaftsspiel zu spielen, was immer sehr spaRig wurde.

An dieser Stelle méchte ich meinen mittlerweile groBen Téchtern dan-
ken, dass sie noch immer so viel Verstdndnis fiir die Seeleute und diese
Missionsarbeit zeigen: Danke, Jennifer und Samira, dass ihr bis jetzt immer
so flexibel und bereit wart, manch geplanten Familienabend zu streichen,
wenn ich pl6tzlich anrief und Seeleute mitbringen wollte. Auch an einigen
Wochenenden musstet ihr spontan umplanen, weil ich plétzlich auf ein
Schiff gerufen wurde oder Seeleute mit uns in den Gottesdienst und an-
schlieBend in die Familie kamen. Danke, dass ihr das nicht nur »ertragen«
habt, sondern dass ihr die Notwendigkeit verstanden und die Seeleute
trotzdem immer wieder freundlich aufgenommen habt. Das sehe ich nicht
als selbstverstiandlich an, sondern dadurch habt ihr mir wesentlich die Ar-
beit erleichtert. Ihr seid tolle Kinder! Ich bin stolz auf euch!

Genauso stolz bin ich auf meine Frau, die immer wieder bereit ist, ihre
alltdgliche Arbeit zu unterbrechen und schnell ein Essen auf den Tisch zu
bringen, wenn ich anrufe, um ihr mitzuteilen, dass ich bald mit Seeleuten
eintreffen werde. Es ist schon, zu wissen, dass ich mit Seeleuten zu jeder
Zeit zu Hause willkommen bin.
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Was hat Seemannsmission mit
Weltmission zu tun?
Auftrag und Ziel der Seemannsmissionare

Der Auftrag der Seemannsmissionare ist es, den sozialen und geistlichen
Noten der Seeleute zu begegnen. Es ist kein anderer, als der fiir Missionare,
die irgendwo in Afrika, Asien oder an sonstigen Pldtzen der Welt stehen.
Wir wollen die gute Nachricht von Jesus Christus weiterverbreiten. Die
Grundlage dafiir ist der Missionsbefehl in Matth4us 28,19-20, Markus 16,15
oder Apostelgeschichte 1,8. Menschen fiir Jesus Christus zu gewinnen, sie
zu Jiingern zu machen, hat absolute Prioritdt und steht immer vor allen
anderen Aufgaben, die sich in dieser so vielseitigen Arbeit unter Seeleuten
anbieten. Natiirlich wollen und kénnen wir die sozialen Néte nicht iiber-
sehen. Hier ist es wichtig, zu helfen, wo wir kénnen - schlieflich hat schon
oft soziale Hilfe die Botschaft des Evangeliums sehr deutlich unterstrichen
und glaubhaft gemacht.

Ist es durch Seemannsmission wirklich mdglich, die Unerreichten zu
erreichen und Weltmission zu betreiben? Diese Frage kann ich uneinge-
schrankt mit »ja« beantworten, denn Menschen aus fast allen Vélkern der
Welt kommen zu uns in die Hifen.

Als wir 1987 anfingen, tdglich die Schiffe im Hamburger Hafen zu besu-
chen, waren wir nicht nur erstaunt iiber die Menge der Schiffe, die taglich
Hamburg anliefen, sondern auch tiber die vielen, vielen Nationalitdten. In
meinem Biiro hingte ich eine Weltkarte auf und steckte in die Staaten, aus
denen ich Seeleute auf den Schiffen angetroffen hatte, eine farbige Nadel.
Schon nach kurzer Zeit hatte ich Menschen aus {iber 80 verschiedenen
Staaten angetroffen, und mir gingen die Nadeln aus. Doch es wurden im-
mer noch mehr Staaten, darunter einige, die keine eigenen Héfen haben.
Viele Seeleute kommen aus den Staaten des sognannten 10/40- Fensters?.
So lernte ich das erste Mal Menschen aus Staaten kennen, von denen ich
selbst im Erdkundeunterricht nichts gelernt hatte: Inselstaaten wie
Kiribati, Tuvalu, Samoa oder Tonga - alles selbststédndige Linder aus dem Pa-

7 Der geographische Bereich zwischen dem 10. und 40. Breitengrad. Vor allem in

diesem Bereich liegen die mit dem Evangelium noch nicht erreichten Lander.
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zifikraum. Mir wurde bewusst, dass Gottes Wort tatsichlich von Hamburg
bis an die letzten Flecken der Erde gelangt.

In Jesaja 66,19 lesen wir: »Ich will ein Zeichen an ihnen tun und aus ihrer
Mitte Gerettete entsenden zu den Heiden, nach Tarsis, Phul und Lud, zu den Bogen-
schiitzen gen Tubal und Javan, nach den fernen Inseln, die noch keine Kunde von
mir erhalten und meine Herrlichkeit noch nicht gesehen haben. Sie sollen meine
Herrlichkeit unter den Heiden verkiindigen.« Hier sagt uns Gott deutlich, wie
sehr er daran interessiert ist, dass die frohe Botschaft auch auf den kleins-
ten Inseln gehort wird.

Paulus spricht in Romer 15,21 dariiber, dass er dort, wo Gottes Wort
noch nicht gepredigt wurde, das Evangelium verkiindigen will. Genau das
ist auch das Anliegen unserer Arbeit in Hamburg! Seeleute, die zu Hause
noch nie etwas von Jesus erfahren haben, héren hier zum ersten Mal die
gute Botschaft, dass Jesus fiir ihre Siinden gestorben ist. Viele Seeleute, de-
nen ich eine Bibel schenkte, erzdhlten mir, dass das die erste Bibel in ihrem
Leben sei, die sie in ihren Hdanden hielten. Gerade gestern, als ich auf einem
Schiff mit asiatischer Besatzung war, sagte mir ein Moslem, der aus einem
Staat kam, in dem die Bibel nicht gelesen werden darf: »Das ist das erste Mal,
dass ich das jetzt lesen kann, was du mir gegeben hast.«

Ein junger Seemann aus Nordafrika sagte mir, als ich ihm eine Bibel auf
Arabisch anbot: »Darauf habe ich gewartet.«

Wir sehen, wie bisher unerreichte Volksgruppen erreicht werden und
das Evangelium iiber die Seeleute in die entferntesten Gegenden der Welt
gelangt, in die wir vermutlich nie gelangen wiirden. Dabei muss man auch
noch berticksichtigen, dass die Seeleute die Literatur, die sie von uns er-
halten haben, im Heimatland weiterverbreiten und so Gottes Wort auch
auf dem Landweg weitergelangt.

Ein anderer Nordafrikaner bat mich ebenfalls um eine Bibel auf Ara-
bisch. Als ich ihn fragte, ob er sie denn lesen diirfe, verneinte er. »Aber, so
fuhr er fort, »gerade weil es verboten ist in meinem Land, interessiert es mich, die
Bibel zu lesen.«

Dieser junge Mann war kein Einzelfall, denn gerade bei vielen Seeleu-
ten aus dem Orient, aus Asien, die zu Hause kaum die Moglichkeit haben,
eine Bibel zu lesen, geschweige denn zu kaufen, ist das Interesse daran sehr
grof3. Nach Myanmar, wo man noch vor nicht langer Zeit die Bibel von
Hand abschrieb, konnte ich iiber Seeleute viele Bibeln ins Land bringen.
Einmal kam wieder ein Schiff aus diesem Staat, und der diensthabende Of-
tizier gab mir einen Eimer Waldhonig mit der Bemerkung: »Das ist der Dank
unseres Pastors fiir die Bibeln.«

Mit Sicherheit gibt es kaum bessere Moglichkeiten, Menschen aus ver-
schlossenen Landern mit dem Evangelium zu erreichen, als auf und durch
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die Schiffe. Die Seeleute haben auf dem Schiff monatelang Zeit, die Bibel
oder andere Schriften und Biicher in aller Ruhe zu lesen, ohne von irgend-
welchen Obrigkeiten tiberwacht zu werden. Oft passiert es dann auch, dass
Seeleute die Literatur mit nach Hause nehmen und sie den Verwandten,
Freunden und Bekannten zu lesen geben. Dabei gehen sie manchmal aller-
dings grofe Risiken fiir ihr eigenes Leben ein. So berichtete uns kiirzlich
ein Seemann aus einem moslemischen Staat, dass er sofort verhaftet
wurde, als er nach seiner letzten Fahrt mit einer Bibel nach Hause gekom-
men war. Abgesehen von der Gefdngnisstrafe hatte er noch eine GeldbuRe
zu zahlen. Der gleiche Seemann bat mich aber einige Zeit spéter, als er wie-
der per Schiff nach Hamburg kam, um eine Bibel, obwohl ihm bewusst war,
dass das Gefdngnis fiir ihn bedeuten konnte.

Die Verbreitung des Evangeliums iiber Seeleute hat auch grof3e Auswir-
kungen: Ein Seemann aus Kamerun bat mich um 50 franzdsische Bibeln fiir
seine Gemeinde, da sich die einheimischen Glaubigen keine Bibel leisten
konnten. Als er die Bibeln nach Hause brachte, war die Freude riesengrof3.
Vor einigen Monaten bekam ich dann einen Brief von diesem Seemann,
der mir berichtete, dass diese gleiche Gemeinde sich zum Ziel gesetzt hat,
zehn Ehepaare in die Mission auszusenden.

Neben der vielen guten Literatur, die wir den Seeleuten anbieten kon-
nen, ist der Jesus-Film eine besonders gute Moglichkeit, auf das Evange-
lium aufmerksam zu machen. Dies gilt besonders fiir Moslems, Hindus und
Buddhisten, die, selbst wenn sie kein Interesse am Evangelium haben,
durch den Film viel iiber das Leben Jesu lernen. Kiirzlich kam ein Filipino
zu mir und berichtete, dass der katholische Pfarrer ganz begeistert von
dem Film gewesen wire, und dass er sich den Film jetzt gerne fiir seine
Kirche ausleihen wiirde. Von einigen Seeleuten ist uns zu Ohren gekom-
men, dass der Film bei ihnen echte BuRe und eine Hingabe an Jesus ausge-
16st habe. Gibt es etwas Besseres {iber einen Film zu sagen? In den letzten
drei Jahrzehnten haben wir von Hamburg iiber Seeleute zehntausende von
Jesus-Filmen in Lander der Dritten Welt bringen kénnen. Auch in anderen
Hifen der Welt wird dieser Film verbreitet, so dass er buchstéblich bis an
die Enden der Welt gelangt. Seeleute aus allen moglichen Staaten und In-
seln werden also auf den Schiffen in den Héfen mit dem Evangelium er-
reicht.

Seeleute tragen nicht nur die gute Botschaft von Jesus Christus bis in
die letzten Ecken ihres eigenen Landes, sondern Seeleute betdtigen sich
auch selbst missionarisch, indem sie in anderen Hifen Menschen von der
Liebe Gottes erzédhlen. So erlebe ich es immer wieder, dass Seeleute mich
um Traktate oder Bibeln bitten, weil sie in anderen Landern, die ihr Schiff
bereist, auch evangelistisch titig sein wollen.
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Interessant ist auch, dass wir auf den Schiffen noch eine Vielzahl von an-
deren Leuten treffen, denen wir Gottes Wort mitgeben kénnen. Da sind erst
einmal die Geschiftsleute, die irgendetwas an Seeleute verkaufen wollen.
Zum anderen sind da die Reedereivertreter und die Eigner der Schiffe. Ab und
zu passiert es auch, dass wichtige Personlichkeiten aus Politik und Wirtschaft
Schiffe besuchen. So kam vor einigen Jahren der burmesische Botschafter auf
ein Schiff aus Myanmar, um seine Landsleute zu besuchen. Da ich zufillig auf
dem Schiff war und mit den Seeleuten zu tun hatte, erzihlte man mir vom
Besuch des Botschafters. Die Aufregung war grof3 unter den Burmesen, dass
der Botschafter gerade ihr Schiff besuchte. Ich bat dann einen Seemann, auch
mit dem Botschafter sprechen zu diirfen, doch das wurde abgelehnt. So er-
zahlte ich den Seeleuten, dass ich ein wichtiges Geschenk fiir ihren Botschaf-
ter hitte, das nur ich weitergeben konnte. SchlieRlich erlaubte man mir
doch, allein zum Botschafter zu gehen. So sal ich dann allein mit dem Mann
aus Myanmar zusammen und kam mit ihm ins Gesprach. Als ich ihm eine
grolle burmesische Bibel schenkte, war seine Freude sehr grof3.

Vor einigen Jahren wurde in Hamburg eine groRe und duferst luxuri-
ose Jacht fiir einen Olscheich aus einem moslemischen Land gebaut. Es gab
viel Geheimniskrimerei um dieses Schiff, und als es schlieRlich fertig war
und Hamburg verlassen sollte, ging ich mit Literatur zu diesem Schiff.
Noch bevor ich auf das Schiff konnte, sagte man mir sehr bestimmt, dass
ich keinen Zutritt hitte und niemand das Schiff besuchen diirfte. Ich be-
tete, dass Gott eine Tiir auftun wiirde. SchlieRlich unternahm ich noch ei-
nen Versuch und fragte, ob ich nicht christliche Literatur im Mannschafts-
raum des Schiffes hinterlassen konnte. Der wachhabende Offizier erlaubte
es mir zu meinem Erstaunen. Spéter stellte sich heraus, dass er ein wieder-
geborener Christ war. Von diesem Tag an ging ich jeden Tag auf diese Jacht
und kam mit vielen Seeleuten ins Gespréch iiber den Glauben. SchlieRlich
hielt ich mit Volker sogar Bibelstunden in einem nahestehenden Contai-
ner, und zwei Seeleute kamen zum Glauben an Jesus Christus. Eines Tages
war die Aufregung jedoch besonders grof, denn der Eigner des Schiffes
hatte sich angesagt. Dieser Mann kam mit seinem Privatjet eingeflogen
und besuchte nur fiir wenige Tage sein Schiff. Ich fragte sogleich, ob ich
ihn sprechen kénnte, doch das war unméglich. So erkundigte ich mich, wie
ich ihm eine Bibel in seiner Sprache tibergeben konnte. Eine Filipina, die
seine Kabinen putzte, war dann bereit, diesem Mann, der zugleich auch
der Freund und Berater seines Konigs war, die Bibel zu {ibergeben. Als ich
einige Tage spiter die Filipina fragte, ob der Eigner die Bibel denn ange-
nommen hitte, sagte sie freudig »ja« und fiigte hinzu: »Er hat sie nicht nur
angenommen, sondern auch neben sein Bett gelegt, was uns hoffen ldsst, dass er
am Abend doch einmal hineinschaut ...«
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Ein immenser Vorteil dieser so vernachlissigten Missionsarbeit ist,
dass der einzelne Missionar in seinem Heimatland arbeiten kann. So ist die
Vorbereitungszeit auf die Missionsarbeit in der Regel kiirzer und auch ein-
facher als sonst. Ein Deutscher, Amerikaner, Holldnder oder Engldnder
kann ohne groRRe Probleme, ja, auch ohne Visaprobleme Menschen aus der
Dritten Welt mit dem Evangelium erreichen, indem er in seinem eigenen
Land in einer Hafenstadt Schiffe besucht und den Seeleuten Gottes Wort
bringt. Besonders interessant diirfte das fiir Menschen sein, die gerne in
die Mission gehen wiirden, aber aus irgendwelchen - oft auch gesundheit-
lichen - Griinden nicht ins Ausland kénnen. Die Seemannsmission bietet
die Moglichkeit, im eigenen Land Menschen aus aller Welt zu erreichen.

Ein weiterer Vorteil ist, dass die drtliche Gemeinde viel effektiver in die
Missionsarbeit eingebunden werden kann und so auch einen Anteil an der
Weltmission hat. Manchmal haben wir in Hamburg ganze Gruppen aus 6rt-
lichen Gemeinden mit auf die Schiffe genommen, um einen Gottesdienst
fiir Seeleute zu gestalten. Oft sind aber auch einzelne Christen, denen Mis-
sion ein Herzensanliegen ist, mit auf die Schiffe gegangen und haben sich
so ein eigenes Bild machen kénnen. Wenn Gemeindeglieder diese Arbeit
vor Ort sehen und erleben kdnnen, werden sie viel stirker motiviert, fiir
die Mission einzustehen, sei es durch Gebet, Gaben oder praktische Hilfe.
So haben wir einige Familien erlebt, deren Missionsinteresse gewachsen
ist, weil sie einmal Seeleute bei sich zu Hause eingeladen hatten und so mit
ihren N6ten und Sorgen vertraut wurden.

Gemeinden bzw. einzelne Gemeindeglieder haben oft den Wunsch,
eine missionarische Arbeit zu unterstiitzen. Das Problem ist dann nur, dass
sie keine konkrete Vorstellung von dem haben, was sie unterstiitzen. Hier
in der Seemannsmission erleben wir immer wieder, dass Menschen uns
bezeugen, wie gerne sie uns helfen, weil sie die Arbeit vor Ort auf einem
Schiff kennen gelernt haben und so genau wissen, was sie durch Gebet, Ga-
ben oder praktische Hilfe unterstiitzen.

Manche Christen fiihlen sich allerdings auch zu alt und fragen sich, was
sie denn eigentlich noch fiir die Mission praktisch tun kénnten. Wir haben
in ganz Deutschland viele dltere Frauen, die mit Hingabe Pudelmiitzen und
Schals fiir Seeleute stricken und so einen ganz wertvollen Dienst leisten.
Gerade im Winter, wenn Seeleute aus Drittweltlindern nach Hamburg
kommen, frieren sie sehr. So fragte mich ein Moslem aus Pakistan: »Warum
hast du so viel Liebe fiir mich?« Ich verstand die Frage zuerst nicht richtig,
und der Seemann erkldrte mir dann, was fiir ihn Liebe bedeutete: zum Bei-
spiel eine wirmende Pudelmiitze ... Wie oft zeigt sich, dass schon kleine
Liebeszeichen groRe Auswirkungen auf Menschen haben!
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Die weltweite Seemannsmission

Eine entscheidende Rolle in der weltweiten Nacharbeit und einem funktio-
nierenden Netzwerk spielt die in England anséssige Missionsgesellschaft
»Seamen’s Christian Friend Society (SCFS)«, die 1846 von Charles Smith mit
dem Ziel gegriindet wurde, auf Schiffen Gebetstreffen mit Seeleuten zu or-
ganisieren. AuRerdem setzte man sich damals das Ziel, mit Seeleuten regel-
miRig durch Briefe in Verbindung zu bleiben. Die zwei Weltkriege hatten
aber ihre Spuren hinterlassen, so dass die SCFS 1965 nur noch in fiinf Orten
tétig war. Erfreulicherweise hat sich die Arbeit aber seitdem ausgeweitet, so
dass 1990 bereits wieder in zwd6lf Héfen missioniert wurde. Heute sind es
eine Vielzahl von Héfen in den folgenden Landern: GroRbritannien, Irland,
Deutschland, Belgien, Holland, USA, Australien, Philippinen und St. Lucia.
Das Motto der SCFS lautet: Weltmission vor deiner Haustiir. Die SCFS
mochte Seeleute aus aller Welt mit dem Evangelium in den Héfen erreichen,
ihnen Gemeinschaft anbieten und dabei helfen, dass ein Seemann in mog-
lichst vielen Orten der Welt christliche Gemeinschaft findet.

Wir verstehen die geistliche Gemeinschaft wahrend der Zeit auf hoher
See als eine spezielle Form von Gemeinde. Diese temporire Schiffsge-
meinde genielt die Autoritdt Gottes und ist Trdgerin der Verantwortung
des Auftrages. So wie wir es verstehen, erfiillt diese Gemeinde die Kriterien
aus Apg. 2,41-47: »Die nun sein Wort annahmen, liefen sich taufen, und es wur-
den an jenem Tage etwa dreitausend Seelen hinzugetan.

Sie verharrten aber in der Lehre der Apostel und in der Gemeinschaft und im
Brotbrechen und im Gebet. Es kam aber eine Furcht iiber alle Seelen, und viele
Wunder und Zeichen geschahen durch die Apostel. Alle Glidubigen aber waren bei-
sammen und hatten alles gemeinsam. Die Giiter und Habe verkauften sie und ver-
teilten sie unter alle, je nachdem einer es bedurfte. Tdglich verharrten sie einmiitig
im Tempel und brachen das Brot in den Héusern, nahmen die Speise mit Frohlo-
cken und in Einfalt des Herzens, lobten Gott und hatten Gunst bei dem ganzen Volk.
Der Herr aber tat tdglich solche, die gerettet wurden, zur Gemeinde hinzu.«

Auf dem Schiff »Royal Princess« habe ich im Juli 2001 erlebt, dass etwa 30
Gldubige aus verschiedenen Nationen als Gemeinde zusammenkamen. Drei-
mal die Woche trafen sie sich: zum Gebet, zum Bibelstudium und zum sonn-
tiglichen Gottesdienst. Dabei handelt es sich nicht nur um Ménner, sondern
auch um Frauen, die in der Schiffsgemeinde aktiv sind. Diese Gemeinde lebt
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ihren Glauben und ist so ein sichtbares Zeugnis fiir Jesus. Ubrigens wurden
auf diesem Schiff auch Alteste als Leiter fiir die Gemeinde eingesetzt. Ahn-
liches gibt es noch von etlichen anderen Schiffen zu berichten. Dabei ist es
ermutigend, zu sehen, wie diese kleinen Schiffsgemeinden ihrem missiona-
rischen Auftrag nachkommen und auf dem Schiff unter verschiedenen Na-
tionalitdten evangelisieren und Menschen zu einer verbindlichen Nach-
folge Jesu einladen. Mehr zum Thema »Gemeinde auf Schiffen« kann man
in meinem Buch »Church on the Oceans« nachlesen.

Wer arbeitet in welchem Hafen?

Fiir jeden Seemannsmissionar ist es von entscheidender Bedeutung, zu
wissen, WER IN WELCHEM HAFEN arbeitet, wenn er Seeleute betreuen
mochte. Wir miissen wissen, wer im nichsten Hafen arbeitet, damit wir
andere Missionare bitten konnen, dort mit der Nacharbeit weiterzuma-
chen, wo wir authéren mussten. Wir konnen Gott sehr dankbar sein, dass
sich gerade in den letzten Jahren im Hinblick auf Mitarbeiter weltweit ei-
niges getan hat. So hat ab Januar 2001 Rudy Kuijer seinen Dienst als voll-
zeitlicher Missionar unter Seeleuten in Rotterdam, Europas groRtem Ha-
fen, aufgenommen. Nach einigen Jahren verlie Rudy die Mission und
Felix Henrichs und Rene Reifel begannen dort hauptberuflich Seeleuten zu
dienen. Gerade in Rotterdam koénnten wir aber sicher noch mehr vollzeit-
liche Mitarbeiter gebrauchen. Rob Flinders aus Australien hat diesen
Dienst ab 2001 vollzeitlich in Sydney begonnen. Weil auch noch Ian Dennis
in Melbourne als vollzeitlicher Missionar tatig ist, haben wir jetzt in Aust-
ralien eine starke Basis. Sehr wertvoll ist auch die Zusammenarbeit mit
PMI (Port Ministries International), die in den USA eine Vielzahl von Mis-
sionaren in vielen Hifen angestellt haben. Auch in Kanada haben wir sehr
gute Kontakte zu etlichen Seemannsmissionaren, so dass wir in den letzten
Jahren immer besser weltweit vernetzt wurden.

Viele andere Mitarbeiter kénnte ich noch nennen, die nebenberuflich
einen wertvollen Dienst unter Seeleuten angefangen haben oder aber in
Vorbereitung fiir den vollzeitlichen Dienst stehen.

Aber gerade in den gréRten Containerhdfen der Welt, Hongkong, Sin-
gapur und Kaoshiung, brauchen wir noch dringend Mitarbeiter. Auch in
China und Japan werden vollzeitliche Seemannsmissionare dringend be-
nétigt. AuBerst wertvoll ist fiir uns die Zusammenarbeit mit den Missiona-
ren auf den Philippinen. Da etwa 20 % aller Seeleute Filipinos sind, ist es
ungeheuer wichtig, gerade auf den Philippinen gute Stiitzpunkte fiir die
Nacharbeit zu haben. Auf keinen Fall sollten wir vergessen, weiterhin zu
beten, dass Gott »Arbeiter fiir das Erntefeld« unter Seeleuten beruft.
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Weltweite Vernetzung der Seemannsmission

Seit 1991, als in Kanada die erste weltweite Konferenz fiir evangelikale See-
mannsmission® stattfand, wuchs die Arbeit und die Beziehungen der See-
mannsmissionare untereinander weltweit. Entscheidend dazu beigetragen
haben die modernen Kommunikationsmittel wie E-Mail und Internet.
Auch das Telefongespréch in ein Land der Dritten Welt hat sich enorm ver-
billigt, so dass ein Missionar den anderen anruft und so Beziehungen ent-
stehen. Inzwischen fanden weitere weltweite Konferenzen statt: auf den
Philippinen (1995), in Stidafrika (1997), USA (2000), Hongkong (2004), Bra-
silien (2008), Philippinen (2011), Philippinen (2014) und USA (2018).

Wichtig ist auch, dass wir versuchen, Seeleute, die oft v5llig entwurzelt
sind, in ihrer Situation zu verstehen und ihnen, soweit es irgend méglich
ist, Freunde und Familie zu werden. Deshalb legen wir auch starken Wert
auf gezielte Nacharbeit durch Seemannsmissionare in anderen Héfen der
Welt. Wenn der Seemann sich verstanden und angenommen fiihlt, fallt es
ihm leichter, sich dem Missionar anzuvertrauen und von ihm Gottes Wort
anzunehmen. Entscheidend ist aber auch, dass der Missionar den Seemann
nicht aus den Augen verliert, dass er ihm das Gefiihl gibt, nicht vergessen
zu werden, und ihm nachgeht, wo immer er eine Moglichkeit dazu hat.
Diese Nacharbeit fingt damit an, dass wir den Seemann brieflich, per E-
Mail, WhatsApp oder sogar telefonisch auf seiner langen Seereise beglei-
ten. Sie geht weiter, indem wir dem Seemann von der Moglichkeit erzéh-
len, im nichsten Hafen wieder Gemeinschaft zu haben. Wir als Seemanns-
missionare miissen dabei die Initiative ergreifen und dem Missionar im
nichsten Hafen erzihlen, welches Schiff mit welcher Besatzung kommt,
damit eine effektive Nacharbeit méglich ist. Und schlieRlich versuchen wir
natiirlich, fiir ihn zu Hause eine Briicke zur Gemeinde und Familie zu fin-
den. So ist es fiir die Seeleute von den Philippinen hilfreich, dass wir zur-
zeit in zwei groRen philippinischen Hafenstddten Seemannsmissionen sta-
tioniert haben, mit denen wir eine sehr harmonische Zusammenarbeit
pflegen. Wir informieren unsere philippinischen Kollegen, wenn ein See-
mann nach Hause fliegt, und sie sorgen sich dann um ihn, sowohl in geist-
licher als auch in sozialer Hinsicht.

% Das in diesem Buch benutzte Wort Seemannsmission meint ausschlieRlich die

evangelikalen Seemannsmissionen. Selbstverstindlich gibt es noch eine Menge
anderer Seemannsmissionen weltweit. Sie leisten in vielerlei Hinsicht eine wert-
volle Arbeit, die von den Seeleuten sehr geschitzt wird. Der Schwerpunkt ihrer
Arbeit liegt aber nicht auf der Verkiindigung des Evangeliums.
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Schon ist es auch zu erleben, wenn die Familien integriert werden kén-
nen. Unsere Seemannsmissionare legen viel Wert darauf, dass auch die
Frauen, Kinder und Verwandten Gottes Wort hdren und ihnen in jeder
Weise geholfen wird. Dabei machen sie regelmiRig Besuche bei der Ver-
wandtschaft der Seeleute, was bisher schon dazu gefiihrt hat, dass ganze
Familien zum Glauben an Jesus gefunden haben: Der Seemann in irgendei-
nem Hafen der Welt und die Familie zu Hause!

Auf einer Konferenz in den USA wurde dann auch eine internationale
Dachorganisation (HIM)® gegriindet, um in der Lage zu sein, weltweit mit
einer Stimme zu sprechen. Diese Dachorganisation ldsst jeder einzelnen
Seemannsmission ihre nationale Identitit, gleichzeitig hilft sie aber, zum
Wohl der Seeleute zu einer besseren Verstindigung untereinander zu
kommen.

Interessanterweise hat gerade die Corona-Zeit dafiir gesorgt, dass wir
als Seemannsmissionare weltweit besser vernetzt sind und voneinander
mehr erfahren, als jemals zuvor. Geholfen haben dabei regelméRige Ge-
betstreffen per Zoom mit den USA und Kanada. So konnten wir Woche fiir
Woche Anliegen austauschen, uns besser kennenlernen und fiireinander
beten.

2 Harbour International Ministries.
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Erwartungen der Seeleute

1999 fiithrte ich zwdlf Monate lang eine Umfrage unter etwa 500 Seeleuten
aus den verschiedensten Staaten und Kulturen durch. Dabei war eine der
vielen Fragen an den Seemann:

»Was erwartest du, wenn ein Seemannsmissionar dich im Hafen besucht?«
Wichtig war es mir dabei, direkt von Betroffenen zu héren, welche Wiin-
sche und Bediirfnisse sie eigentlich haben, damit wir nicht spekulieren
miissen, was Seeleute brauchen, und dann eventuell vollkommen an ihren
Bediirfnissen vorbeigehen. Interessanterweise haben Christen wie Nicht-
christen die geistliche Betreuung an die erste Stelle gesetzt. Von vielen
kam die spontane Antwort: »Ich wiirde mich freuen, wenn ich in eine Kirche
eingeladen werden wiirde.« Andere sagten, dass sie sich freuen, wenn der
Missionar mit ihnen betet. Wiederum andere machten auf die Wichtigkeit
der Bibel aufmerksam und schrieben: »Es wdre gut, wenn ihr den Seeleuten
Impulse aus Gottes Wort geben wiirdet und sie so geistlich ermutigen konnt.« Un-
ter Christen war es ein Hauptanliegen, dass eine Bibelstunde auf dem
Schiff gestartet wird. Manche fragten: »Kénnt ihr nicht zum Kapitdn gehen
und um Erlaubnis bitten, dass wir eine Art »Schiffsbibelkreisc anfangen kénnen?«
Ein katholischer Ingenieur von den Philippinen schrieb folgendes: »Wir er-
warten geistliche Stirkung, durch welche wir in die Lage versetzt werden, Gott nd-
her zu kommen. Durch die geistliche Unterstiitzung der Missionare wird die
Chance gréfer, der Stinde zu entfliehen ...«

Ein indischer Offizier schrieb mir gerade heute eine E-Mail, in der er
Folgendes zu bedenken gab: »Um ganz ehrlich zu sein, muss man sagen, dass
leider heutzutage nur noch wenige Missionare die Schiffe besuchen. Die Anzahl der
Schiffe hat sicherlich zugenommen, aber es besuchen uns kaum Missionare. Viel-
leicht wird jemand an Bord kommen, um Telefonkarten zu verkaufen, und wenn
du sie anrufst, kommen sie auch, um dich in die Stadt oder zur Seemannsmission
zu fahren. Aber auch in vielen sogenannten Seemannsmissionen habe ich keinen
Missionar mehr angetroffen. So passiert es also, dass Seeleute in die Seemannsmis-
sion fahren, um einen Drink zu sich zu nehmen und zu telefonieren. Ich kann mich
noch gut an die siebziger Jahre erinnern, als der Seemannsmissionar aufs Schiff
kam und betete, wenn dies erwiinscht war, und auch evangelistisches Material hin-
terliefs. Ja, sie holten uns sogar ab und brachten uns sonntags in die Gemeinde. In
der heutigen Schifffahrt ist jedoch alles sehr schnell und hektisch, und selten kin-
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nen wir einmal ldnger als 24 Stunden im Hafen bleiben. In den meisten Hdfen gehen
wir gar nicht an Land. Wir holen unsere E-Mails ab, telefonieren und ruhen aus. In
diesen Momenten wiirden wir uns jemand wiinschen, der an Bord kommt und mit
uns spricht. Seeleute brauchen Hoffnung, Unterstiitzung und Gemeinschaft im Ha-
fen, denn sie sind alle einsam. Alle Seeleute haben auf die eine oder andere Art und
Weise Probleme, und es wdre gut, wenn sie die mit den Missionaren teilen kdnnten,
denn die haben Verstdndnis fiir uns.«

Einige Seeleute dulern auch nur den Wunsch, die Stadt kennen zu ler-
nen und erwarten, dass wir ihnen den Weg in die Stadt erkldren kénnen
oder aber mit ihnen in die Stadt fahren zum Einkaufen. Es hat bei Seeleu-
ten immer einen sehr positiven Eindruck hinterlassen, wenn sie sehen,
dass wir wirklich bereit sind, fiir sie Zeit zu opfern und ihnen praktisch zu
helfen.

Weitere Wiinsche der Seeleute sind, dass wir mit ihnen tiber ihre Prob-
leme an Bord reden, besonders dann, wenn sie keine Heuern bezahlt be-
kommen haben oder aber das Leben an Bord aus den unterschiedlichsten
Griinden unertréglich ist.

Im Winter werden wir immer wieder auf warme Kleidung angespro-
chen. Viele Asiaten oder Afrikaner fahren aus ihrem Heimatland los, ohne
eine Vorstellung davon zu haben, wie kalt es in anderen Lindern sein
kann. Vor einigen Jahren haben wir es erlebt, dass die Frau eines afrikani-
schen Offiziers im tiefsten Winter keine Socken trug. Auf einem Passagier-
schiff, das im Winter zur Reparatur in Hamburg lag, hatte man die Heizung
abgeschaltet, um sie zu reparieren. Die Seeleute sallen ohne Heizung im T-
Shirt im Aufenthaltsraum. Als ich dann Pudelmiitzen brachte, stiirzten sie
sich alle darauf. Insgesamt konnte ich etwa 250 Pudelmiitzen auf diesem
einen Schiff verteilen. An einem weiteren Tag brachte ich ihnen dann Klei-
dung: Pullover, Hosen, Jacken und anderes. Diese praktische Hilfe hat dann
natiirlich dazu gefiihrt, dass die Seeleute offener fiirs Evangelium wurden.
Allein auf diesem Schiff konnte ich insgesamt 60 Jesus-Filme weitergeben
und viel Literatur verteilen. Hohepunkt war jedoch der Start eines Schiffs-
bibelkreises mit zehn Teilnehmern von den Philippinen, Kuba und Indo-
nesien.
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Mein Traum

Da Seeleute wirklich in vieler Hinsicht ein vergessenes Volk sind, ist es
mein Ziel und Gebet, in jedem Hafen der Welt eine Anlaufstelle fiir Seeleute
zu bekommen. Seeleute sollten die Moglichkeit haben, tiberall in der Welt
Gemeinschaft zu finden, das Evangelium zu héren und in ihren sozialen
Noten Hilfe zu finden. Nur so ist es moglich, dass sie nicht stdndig den Ver-
suchungen in den Hifen ausgesetzt sind, sei es durch Alkohol oder Prosti-
tution oder andere Dinge. Menschlich gesehen erscheint dieses Ziel fast
unmdglich, denn viele Hifen haben noch keine evangelikale Seemanns-
mission oder liegen in Staaten, in denen es keine Religionsfreiheit gibt. Fiir
Gott ist es moglich, auch Seeleute zu erreichen, die wir als offizielle See-
mannsmission nicht erreichen. So berichtete mir ein Seemann, dass er in
einem muslimischen Staat das Evangelium durch einen ausldndischen
Schiffsingenieur gehort hatte. Dieser Ingenieur hatte auf etlichen Schiffen
zu tun und trug immer Literatur bei sich, die er bei Gelegenheit weitergab.

Doch zurzeit versuchen wir, erst einmal in die Hifen Seemannsmissio-
nare zu senden, in denen offiziell Religionsfreiheit herrscht. Um dieses Ziel
zu erreichen, miissen die vielfdltigen Missionsmoglichkeiten der weltwei-
ten Seemannsmission in den Gemeinden, Bibelschulen und Missionswer-
ken bekannter werden. Wir beten, dass sich viele Gemeinden in den ver-
schiedensten Hafenstidten der Aufgabe widmen, Seeleute, die quasi vor
ihrer Hausttir sind, mit dem Evangelium zu erreichen. Oft haben wir erlebt,
welch eine personliche, geistliche und kulturelle Bereicherung es fiir eine
lokale Gemeinde sein kann, wenn Seeleute von den Schiffen abgeholt wer-
den und in die Bibelstunde, in den Hauskreis oder Gottesdienst mitgenom-
men werden. Manch einem Gemeindeglied stehen dann buchstéblich die
Augen und Ohren offen, wenn der Seemann aus seinem Leben berichtet.
Beide, der einzelne Seemann und das Gemeindeglied, kénnen von so einer
Gemeinschaft enorm profitieren. Einzelne Christen oder Familien kénnen
Seeleute zu sich nach Hause einladen, ihnen Gastfreundschaft bieten und
so etwas von der Liebe Gottes weitergeben. Die Seeleute werden diese Gast-
freundschaft nie vergessen und den Besuch immer als einen Héhepunkt
ihres Seemannslebens betrachten. Immer wieder erhielten wir Briefe, in
denen Seeleute nach einzelnen Gemeindegliedern fragten, bei denen sie
privat eingeladen waren.
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Die Beziehung Seemann/Gemeinde ist sicherlich die eine Achse, doch
die andere ist genauso wichtig, ndmlich die zwischen Gemeinde und Mis-
sionar. Wie schon wire es, wenn viele Gemeinden Mitarbeiter aussenden
wiirden - in die Mission, aber auch weltweit in die Hifen, in denen noch
keiner das Evangelium an Seeleute weitergibt! Wie schon wire es auch,
wenn sich die Bibelschiiler auf den Bibelschulen Gedanken machen wiir-
den iiber solch ein scheinbar »vergessenes Volk«. Hier ist noch viel Poten-
tial, das es in der Zukunft zu nutzen gilt.

Die Vergangenheit hat aber auch sehr deutlich gezeigt, dass es fiir Mis-
sionare oft schwierig ist, Unterstiitzung fiir den Missionsdienst zu bekom-
men. Ohne Unterstiitzung im Gebet, in Finanzen und in manch anderer Art
und Weise ist es aber nicht moglich, Mission effektiv zu tun. Manchmal
kommt es durch solche Probleme gar nicht erst zu einem Aussenden in die
Mission. Hier scheint es noch viel Gesprachsbedarf auf beiden Seiten zu
geben, sowohl bei den Gemeinden als auch bei den Missionaren.

Uber gute Kleidung freuen sich Seeleute immer

Eine fast noch groRere Verantwortung als die fiir die Gemeinden und Bi-
belschulen ist es, eine effektive Zusammenarbeit der einzelnen evangeli-
kalen Seemannsmissionen weltweit aufzubauen. Dafiir ist wichtig, dass wir
nicht zuerst unsere eigenen Ideen und Pléne versuchen zu verwirklichen,
sondern uns fragen: Wie kdnnen wir sicherstellen, dass der einzelne See-
mann im nédchsten Hafen wieder Gemeinschaft findet? Viele haben es sich
hier in der Vergangenheit zu leicht gemacht, indem sie nur Adressen und
Telefonnummern von Missionen weitergegeben haben, ohne dariiber
nachzudenken, dass der Seemann keine Zeit oder keinen Mut haben
konnte zu telefonieren, oder aber auch kein Geld in der jeweiligen Landes-
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wihrung besitzen konnte. Wichtig ist es, dass wir als Seemannsmissionare
die Initiative ergreifen und den Seemann fragen, welches der nichste Ha-
fen ist, den sie anlaufen. Sobald wir das wissen, kdnnen wir selber den
ndchsten Hafen kontaktieren. So gehen wir sicher, dass der Seemann wirk-
lich besucht wird und ihm auch in Problemen geholfen werden kann.

Seeleute zu Missionaren machen

Unser hochstes Ziel ist es nattirlich, die Seeleute, die zum lebendigen Glau-
ben an Jesus gefunden haben, zu Jiingern zu machen und schlieRlich auch
zu effektiven Missionaren auf den Meeren und bei sich zu Hause in ihrer
Umgebung. Niemand kann Seeleute besser mit dem Evangelium erreichen
als Seeleute selber.

So traf ich auf einem afrikanischen Schiff einen jungen Offiziersanwér-
ter, der also noch in der Ausbildung war, und erlebte, wie er der ganzen
Mannschaft klar und deutlich das Evangelium von Jesus Christus bezeugte.
Als ich anfangs fragte, ob es auch Christen auf dem Schiff geben wiirde,
antwortete mir ein Muslim: »Gehe bitte zu dem Offiziersanwirter, der ist ein
echter Christ.« Sein Glaube hatte sich nicht nur herumgesprochen, nein, die-
ser Seemann lebte seinen Glauben. Als er keinen Arbeitsanzug fiir seine
Arbeit im Maschinenraum hatte, betete er einfach zu Gott um einen Ar-
beitsanzug. Was passierte auf Grund dieses einfachen Gebets? Dieser See-
mann bekam von einem Geschiftsmann, der auf dem Schiff zu tun hatte,
zwolf gebrauchte Arbeitsanziige geschenkt. Was die meisten Afrikaner
jetzt beeindruckte, war, dass er keinen einzigen Anzug verkaufte, sondern
elf dieser Anziige an andere Seeleute verschenkte und nur einen fiir sich
behielt. Wann immer es Fragen zu biblischen Themen oder Glaubensfra-
gen allgemein gab, man fragte diesen jungen Offiziersanwarter.

Ein anderer »Missionar«, den ich auf einem deutschen Schiff erlebte,
war ein 1. Offizier von den Philippinen. Er tat so gewissenhaft seine Arbeit,
dass die deutsche Reederei, bei der er beschiftigt war, immer wieder ge-
rade ihn anforderte. Nach Feierabend und sorgfiltig getaner Arbeit lud der
Offizier einmal pro Woche jeden auf dem Schiff zu einem Bibelstudium ein,
das er selbst leitete. Ich war iiberrascht, als ich feststellte, dass etwa 90 %
der Besatzung diese Bibelstunden besuchte. Ich habe selten so hohe Besu-
cherzahlen bei Bibelstunden auf Schiffen gesehen. Selbst zu Weihnachten
hielt er Andachten und beeindruckte mit seinem lebendigen Glaubensle-
ben, so dass auch die deutschen Offiziere an der Veranstaltung teilnah-
men.

Was ist nun der Anteil der Seemannsmission an dem Prozess, Seeleute
zu Jlingern zu machen?
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Zuerst einmal brauchen Christen, die auf einem Schiff arbeiten, viel Er-
mutigung, Hilfe und Unterstiitzung von uns, da sie allein als Christen
schnell entmutigt sind. Dann miissen wir ihnen deutlich machen, dass Gott
sie mit einem Auftrag auf das Schiff gesandt hat und dass sie selbst Missi-
onare sein konnen. Dieses Bewusstsein ist bei vielen noch nicht so stark
ausgepragt. Hilfreich ist es, die Glaubigen nach Hause oder in die Gemeinde
einzuladen und Gemeinschaft mit ihnen zu pflegen, sich ihrer Fragen und
Probleme anzunehmen und gezielt fiir ihre Anliegen zu beten.

Als zweites versuche ich immer wieder sicherzustellen, dass der ein-
zelne Christ eine gute Beziehung zu seiner Heimatgemeinde hat, damit er
der Gemeinde im Heimatland seine Anliegen weitergeben kann und sie ge-
zielt dafiir beten und ihn so stdrken. Das passiert leider nur bei wenigen
Seeleuten, weil entweder die Gemeinden sehr geringes Interesse fiir die
Anliegen der Seeleute haben, oder aber die Seeleute versdumen es, eine
gute Beziehung zur Gemeinde zu pflegen. In den Fillen, wo die Gemeinden
die Seeleute regelmiRig kontaktieren und sie mit guter geistlicher Nah-
rung versorgen, erleben wir, wie lebendig die Seeleute ihren Glauben le-
ben und weitergeben.

Drittens ist es wichtig, dass wir den Christen an Bord gute Lehre wei-
tergeben, damit sie selbst im Glauben wachsen und gestdrkt werden und
auch etwas haben, das sie weitergeben kénnen. So haben wir von Anfang
an - ganz gezielt durch weiterfiihrende Bibelfernkurse - Seeleuten gehol-
fen, dass sie zu miindigen Christen wurden, die freudig ihren Glauben be-
kennen.

Und viertens ist es wichtig, dass wir Seeleuten eine Vision dafiir ver-
mitteln, selbst Schiffsbibelkreise zu beginnen, also sozusagen kleine
Schiffsgemeinden zu griinden! Das ist wichtig, damit sie das Gelernte an
andere weitergeben konnen und auch in geistlichen Diirreperioden von
anderen auf dem Schiff getragen werden.

Wenn das tiberall geschieht, dann werden wir Menschen auf den Schif-
fen erleben, die im Glauben wachsen. Wenn wir dann noch die Gemeinden
im Heimatland mit einbinden und die Seeleute Gottes Wort lehren, werden
wir sicherlich gute Missionare auf den Schiffen haben, die Jesus Christus
in Wort und Tat verkiindigen.

Das ist mein Traum fiir die Seemannsmission - in kurzen Worten zu-
sammengefasst:

1) In jedem Hafen der Welt einen Seemannsmissionar oder eine Ge-
meinde, die sich um Seeleute kiimmert, ihnen das Evangelium
bringt und Seeleute in der Jiingerschaft anleitet.
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2) Effektive Zusammenarbeit unter allen evangelikalen Seemannsmis-
sionaren weltweit, die bereit sind, dort weiterzumachen, wo der
Missionar im letzten Hafen aufgehort hat, damit der Seemann in
wirklich jedem Hafen wieder Gemeinschaft finden kann.

3) Seeleute ermutigen, ihnen in geistlichen wie praktischen Dingen
helfen. Heimatgemeinden mit in den Jiingerschaftsprozess einbin-
den, und Seeleute vor Ort lehren, damit sie selbst zu Missionaren an
Bord und zu Hause werden konnen.

4) Seeleute ermutigen, Schiffsgemeinden zu griinden.






KAPITEL I5

Moglichkeiten einer Partnerschaft
Interessierten Lesern dringen sich jetzt vielleicht Fragen auf wie:

e Was kann ich jetzt praktisch tun?

e Was kénnen wir als Gemeinde tun, damit der Missionsauftrag auch
unter Seeleuten ausgeftihrt wird?

e Wie kénnen die Seemannsmissionare den Gemeinden helfen und
dienen?

¢ Gibt es Projekte, fiir die wir beten und werben kénnen?

Zuerst einmal ist es wichtig, zu wissen, dass ein Missionar kein Einzel-
kdampfer sein kann. Er kann die Missionsarbeit, in diesem Fall unter See-
leuten, nur dann effektiv tun, wenn er sie mit einer Gemeinde zusammen-
tut. So haben wir es von Anfang an als sehr positiv erlebt, dass einige
Gemeinden und besonders unsere Heimatgemeinde, die FEG Haiger-Stein-
bach, uns den Riicken gestérkt haben und uns immer mit Rat und Tat zur
Seite standen. Thre vielfdltige Unterstiitzung war fiir uns motivierend und
auch ein Grund, warum wir bis heute diese Arbeit so freudig tun kénnen.
Es tut gut, zu wissen, dass Gemeinden und damit viele Geschwister im In-
und Ausland mit uns gemeinsam diese Arbeit tun. Damit die Arbeit effektiv
getan werden kann und die weltweit mehr als 1,6 Millionen Seeleute und
deren Angehdrige mit dem Evangelium erreicht werden kénnen, miissen
wir auch in Zukunft alle Anstrengungen als Leib Christi gemeinsam unter-
nehmen. Gerade &ltere Geschwister fragen sich manchmal: Was kann ich
denn noch fiir das Reich Gottes tun? Nun, ich glaube sehr viel. Viele dltere
Frauen stricken fiir Seeleute Pudelmiitzen und Schals als kleines Zeichen
der Liebe Gottes und helfen damit, die Herzen der Manner auf den Schiffen
zu 6ffnen. Viele, und besonders &ltere Geschwister, stirken uns taglich den
Riicken, indem sie treu fiir uns beten. Ohne ihre Gebete wire vieles nicht
passiert, vieles nicht denkbar gewesen wéhrend der letzten 35 Jahre. Wir
brauchen diese Gebete, ja, wir sind darauf angewiesen und hoffen, noch
viele Beter fiir diese Arbeit gewinnen zu kénnen.

Da sich viele Christen oft nicht genau vorstellen kénnen, wie wir denn
im Hafen unter Seeleuten arbeiten, bieten wir an, iiber die Missionsarbeit
zu berichten. Gerade die Missionsveranstaltungen in Gemeinden, auf Bi-
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belschulen oder bei Missionskonferenzen sind fiir uns gute Gelegenheiten,
wichtige Anliegen der Arbeit weiterzugeben, damit gezielt dafiir gebetet
werden kann. Natiirlich ist es ebenfalls unser Anliegen, durch unsere In-
formationen Menschen auf eine Missionsarbeit aufmerksam zu machen,
die sie vielleicht selber einmal tun konnten. So dienen diese Missions-
abende zur Mitarbeitergewinnung - sei es fiir das Gebet, fiir praktische Ar-
beiten oder den Aufbau einer neuen Arbeit in einem Hafen. Ohne Informa-
tion kann keine konkrete Hilfe entstehen. Wir wollen diese Informationen
gerne weitergeben und dabei fiir Fragen aller Art offen sein.

Alteres Passagierschiff mit Seeleuten von Kuba, England, Indonesien,
den Philippinen, Portugal, Spanien, Deutschland ...

Wir laden daher Menschen ein, die Arbeit ganz praktisch vor Ort kennen
zu lernen, indem sie einen ganzen Tag mit uns im Hafen verbringen. Die
so gewonnenen Eindriicke konnen die Besucher dann frisch und persén-
lich in ihrem Wirkungskreis berichten. Der Besucher wird durch seine Ein-
driicke und Erlebnisse zu einem authentischen Berichterstatter. Wenn da-
nach in irgendeiner Form eine Unterstiitzung gewadhrt wird, ist diese
meistens sehr tiberzeugend und wirkungsvoll.

Zusétzlich zu den Informationsabenden in Gemeinden ist es uns ein
Anliegen, auch Missionswerke und Bibelschulen anzusprechen. Sie sollen
wissen, dass es mit relativ wenig Mitteln und geringer Vorbereitung mog-
lich ist, eine effiziente Weltmission zu tun. Gerade Bibelschiiler beschifti-
gen sich oft mit der Frage, wohin ihr Weg sie fiihrt. Informationen helfen
dabei entscheidend bei der Auswahl der Méglichkeiten.

Meine Frau Monika wollte als junge Erwachsene nach Afrika in die Mis-
sion gehen. Sie hat durch mich erfahren, dass es sehr wohl méglich ist, in
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der Weltstadt Hamburg vielen Afrikanern das Evangelium zu bezeugen.
Zur Ehre Gottes bekennen wir gemeinsam in diesem Buch die Tatsache,
dass immer mehr Seeleute, ein oft vergessenes Volk, fréhlich mit Jesus in
ihren Herzen den Willen Gottes tun. Was gibt es Schoneres?

Oftb. 5,9: »Und sie sangen ein neues Lied: Wiirdig bist du (Jesus), das Buch zu
nehmen und seine Siegel zu brechen, denn du bist geschlachtet worden und hast
fiir Gott mit deinem Blut Menschen erkauft aus allen Stdmmen und Zungen und
Vélkern und Nationen und hast sie fiir unseren Gott zu einem Kénigreich und zu
Priestern gemacht, und sie werden herrschen auf Erden.«






KAPITEL 16

Wi ie geht es weiter?

Die Frage, die wir uns immer wieder stellen miissen, nachdem wir Seeleu-
ten Gottes Wort gebracht haben, ist: Haben wir wirklich alles getan, was
dem Auftrag Gottes entspricht, haben wir alles getan um ihnen effektiv zu
helfen? Schon seit einigen Jahrhunderten haben Pastoren, Missionare und
engagierte Christen versucht, Seeleuten in ihrer oft sehr schwierigen und
einsamen Situation zu helfen. Gibt es auler der praktischen, der sozialen
und der geistlichen Hilfe noch etwas, was wir tun sollten, um ihnen ganz-
heitlich zu dienen? In dem Buch von Dr. Roald Kverndal »Seamen’s Missi-
ons: Their Orign and Early Growth« (William Carey Library, California/USA
1986) berichtet der Autor {iber die Bemiithungen der verschiedensten See-
mannsmissionen und Organisationen weltweit, die {iber Jahrhunderte ver-
sucht haben, Seeleuten in allen erdenklichen Méglichkeiten zu helfen und
mit Rat und Tat zur Seite zu stehen. Besonders im 19. Jahrhundert hatte
man in vielen Teilen der Welt Gemeinden fiir Seeleute in den Hafenstdd-
ten, so dass Seeleute, deren Schiff im Hafen lag, dort Gemeinschaft finden
konnten. Eines aber scheint vermutlich nicht im Blickfeld der vielen Hel-
fer, ob vollzeitlich oder ehrenamtlich, gewesen zu sein: Die Frage nach der
Gemeinde der Seeleute, wihrend sie tatsdchlich iiber die Meere fahren. Wo
ist die Gemeinde der Seeleute, wenn sie sechs, neun und oftmals sogar
zwolf Monate von zu Hause, von ihrer Heimatgemeinde getrennt leben?
Wie kdnnen sie Jesus Christus anbeten, ihm dienen, ihre geistlichen Gaben
einsetzen und von ihm Wegweisung erhalten? Oft wird nur in lapidarer
Art und Weise auf die Heimatgemeinde in den Philippinen, Indien oder
sonst wo in der Welt verwiesen. Wir miissen uns aber vor Augen halten,
dass fiir Seeleute ihr Schiff ihr zu Hause geworden ist. Gerade im Neuen
Testament wird uns immer wieder von Gemeinden in Hiusern berichtet.
So erwahnt Paulus z. B. in Philemon 1,2; R6mer 16,5; 1. Korinther 16,19 und
Kolosser 4,15 solche Hausgemeinden. Fiir sechs bis zw6lf Monate ist fiir
Seeleute ihre Kabine ihr Wohnzimmer, und in diesem Wohnzimmer kann
und soll es Gemeinde nach dem Neuen Testament geben. Wenn ein See-
mann nun dreiRig bis flinfunddreiRig Jahre seines Lebens auf dem Meer
verbringt, bleibt die Frage, wo denn seine Gemeinde wahrend dieser Zeit
auf See ist? Ist es wirklich gottgewollt, nur ein Gemeindeleben von zwei
bis drei Monaten pro Jahr wéhrend ihres Urlaubs zu fristen? Und was pas-
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siert mit den Seeleuten, die auf dem Schiff Jesus kennen lernen und sich
nach einer Gemeinde sehnen? Miissen sie Monate warten, bis sie endlich
in ihrem Heimatland fiir die kurze Urlaubszeit eine Gemeinde finden, um
dann wieder fiir 6-9 Monate ohne Gemeinde dazustehen? Vielleicht wird
vielen an diesem Punkt schon klar, dass Gemeinde etwas Permanentes sein
muss, etwas das mit ihrem Alltag zu tun hat, etwas das ihr Leben pragen
und verdndern kann, ja etwas was sie ndher zu Jesus fithrt. Wenn wir in
das Neue Testament schauen, dann sehen wir die ersten Gemeinden, wie
sie tiglich Gemeinschaft pflegten und sich in den Hausern trafen (Apostel-
geschichte 2,46). Um eines an dieser Stelle ganz klarzumachen, sei gesagt,
dass auf vielen Schiffen, die auf den Weltmeeren unterwegs sind, Bibel-
stunden oder Bibelkreise entstanden sind und stdndig entstehen. Dies ist
ermutigend und herausfordernd zugleich. Allerdings ist das nur ein An-
fang. Die Gefahr bei solchen Bibelstunden ist die, dass oft nur ein Leiter da
ist und die Zusammenkiinfte abrupt enden, wenn der Leiter seinen Vertrag
auf dem Schiff beendet hat und in den Urlaub fliegt. Gleichzeitig besteht
bei nur einem Leiter die Gefahr, dass wenn er extreme Lehrmeinungen
weitergibt, die ganze Gruppe zu extremen Positionen neigt. Ein weiterer
Schwachpunkt ist die Tatsache, dass Christen oft bei einer Bibelstunde
nicht ihre von Gott gegebenen Gaben einbringen kénnen, weil die Struktur
der Bibelstunde dies in vielen Fillen nicht zuldsst. So haben wir uns ent-
schlossen, Christen auf Schiffen zu ermutigen, konkret mit Gemeindebau
auf den Schiffen zu beginnen. Permanent sind wir dabei, Offiziere, Ingeni-
eure, Kapitdne und auch einfache Mannschaftsgrade zu schulen, damit sie
Gemeindebau nach dem Neuen Testament betreiben kénnen. In den letz-
ten Jahren haben wir viele ermutigende Schiffsgemeinden gesehen, die als
Gemeinde Jesu an Bord leben und ein ermutigendes Zeugnis fiir die Men-
schen sind. Mehr kann man zu diesem Thema in dem Buch »Church On
The Oceans« nachlesen, welches beim Autor bestellt werden kann. An die-
ser Stelle mochte ich kurz von einigen Schiffsgemeinden berichten und
deshalb Seeleute selber zu Wort kommen lassen. So schreibt z. B. Kapitdn
Noel Dagaman aus den Philippinen Folgendes: »Nachdem ich das Buch
»Church On The Oceans« und auch Apostelgeschichte 2,46 gelesen hatte, war ich
herausgefordert, mehr aus unserer Bibelstunde zu machen. Wir haben nun mit un-
serem Sonntagsgottesdienst begonnen. Dort loben und preisen wir Gott mit fréhli-
chem Herzen. Gleichzeitig lehren wir ihnen Gottes Wort und ermutigen einander,
nach biblischer Perspektive zu leben. Einmal im Monat feiern wir das Abendmahl
zusammen, gemdf3 dem Vorbild von unserem Herrn Jesus.« In einem weiteren
Brief schrieb uns Mhel, ein Seemann, der auf einem Kreuzfahrtschiff fahrt,
folgende Zeilen: »Martin, ich bin froh Dir mitteilen zu kénnen, dass wir letzten
Sonntag das erste Mal das Abendmahl gefeiert haben. Ich dachte immer, das kon-
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nen nur Gemeinden an Land tun, aber die Zeugnisse der anderen Schiffsgemeinden
haben uns ermutigt, auch hier an Bord das Brot zu brechen. Gleichzeitig haben wir
eine Kollekte fiir eine missionarische Arbeit auf den Philippinen gesammelt.« In
einem E-Mail, dass ich von einem Seemann erhielt, der auf der Queen Mary
2 arbeitet, heil3t es: »Danke fiir deine Gebete. Die Gemeinde auf der Queen Mary
2 ist am Wachsen. Im letzten Gottesdienst hatten wir 22 Briider und Schwestern.
Ich darfjetzt den Anbetungsteil leiten, obwohl ich eigentlich gar kein guter Singer
bin...« Immer wieder treffen wir Schiffsgemeinden an oder helfen, dass sol-
che entstehen kénnen. Wo immer eine Schiffsgemeinde entstanden ist,
verdndert sich die Atmosphdre. Seeleute spiiren, dass Jesus unter ihnen ist,
und viele lassen sich von ihm verdndern. Im April 2008 haben wir zum ers-
ten Mal angefangen, Schulungen in den Philippinen zu halten mit dem
Thema: Wie kann Gemeinde auf dem Schiff Realitdt werden? Diese Schu-
lungen sollen regelmiRig fiir Glaubige gehalten werden, damit sie in Got-
tes Wort unterrichtet und befihigt werden, Gemeinde an Bord zu starten
und zu leben. Inzwischen haben wir mehr als 700 Seeleute in Schulungen
in Manila zum Thema Gemeinde auf dem Schiff belehren kénnen. Der
néchste Schritt ist nun, dass wir versuchen, die Schiffsgemeinden mit den
Landgemeinden zu vernetzen. Es gibt viel zu tun, aber wir sind ermutigt
und herausgefordert zugleich, Gemeinde nicht nur an Land, sondern auch
auf dem Meer Realitdt werden zu lassen. Jesus ist der Herr der Gemeinde
(Epheser1,22). Thm allein sei alle Ehre! Von ihm wollen wir lernen und das
Gelernte an Seeleute weitergeben.






KAPITEL 17

Riickblick und Ausblick

Entwicklung der Seemannsmission von 987 bis heute

Seit mehr als drei Jahrzehnten arbeiten meine Frau Monika und ich sowie
Volker und Doris Lamaack unter Seeleuten im Hamburger Hafen. Wir hét-
ten uns nie traumen lassen, dass es eine so aufregende und spannende Ar-
beit ist. Es war nie mein Plan, diese Arbeit zu beginnen, die sich inzwischen
sehr ausgeweitet hat. Es war Gottes Plan mit uns. In den letzten Jahren
konnten wir immer wieder erkennen, dass Gottes Wege gut sind, ja es sind
die besten Wege, auch wenn nicht jeder Weg einfach ist und nicht jeder
Weg sofort verstanden wird. Im Riickblick kénnen wir aber sagen, dass
Gott MaRarbeit gemacht hat. Gott war immer treu zu uns und zu seinen
Verheiungen, auch wenn wir mal nicht treu waren. Wir sind erstaunt, wie
reich uns Gott mit dieser Missionsarbeit beschenkt hat.

Vieles hat sich in den vergangen vier Jahrzehnten verandert, und vie-
les wird sich in den néichsten Jahren verdndern und weiterentwickeln. So
sind die Schiffsbesuche viel schwieriger geworden. Zum einen kénnen wir
seit den Terror-Anschldgen in New York nicht mehr so einfach Freunde
und Bekannte mit auf die Schiffe nehmen, da jetzt um alle Hafenanlagen
Sicherheitszdune gezogen sind und die Hafenbetriebe Ausweise von jedem
Besucher sehen wollen. Diese Ausweise werden aber nicht so einfach ver-
geben und miissen immer wieder beantragt werden.

Der Besuch auf dem Schiff ist heute nicht mehr zu vergleichen mit den
Besuchen vor 35 Jahren, da sich jetzt viel mehr Menschen auf den Schiffen
aufhalten. Sehr oft werden die Schiffe von vielen Behdrden und Firmen
gleichzeitig aufgesucht, z. B. Zoll, Polizei, Gesundheitsamt und Firmen, die
den Proviant und Ersatzteile anliefern. Dazu kommen regelmiRig Schiffs-
makler, Abfallentsorger und Behdrden an Bord, die die Papiere der Schiffe
kontrollieren und sicherstellen, dass das Schiff seetiichtig ist. Da die
Schiffe ihre Besatzungen stark verkleinert haben, miissen die Seeleute, die
an Bord sind, mehr arbeiten. Stress ist vorprogrammiert. Waren frither 30
Mann an Bord, sind es heute oft nur 20. In den Anfangsjahren war es {ib-
lich, dass der Seemann regelmifig Pausen hatte. Um 10 Uhr gab es eine
Kaffeepause, um 12 Uhr eine Mittagspause und um 15 Uhr wieder eine Kaf-
feepause, bevor dann um 17 Uhr Zeit fiir das Abendessen war. Diese Pausen
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haben uns viel Zeit gegeben, um mit den Seeleuten ins Gesprach zu kom-
men. Dies ist heute kaum mehr der Fall. Der Seemann hat oft keine Zeit,
und selbst in der so wichtigen Mittagspause wird oft der Proviant angelie-
fert und alle Seeleute helfen aufzuladen. Wie sollen wir jetzt also mit See-
leuten arbeiten? Wie kénnen wir ihnen in ihrer Situation praktisch helfen?
Wie kénnen wir ihnen das Evangelium mitteilen, wenn sie so wenig Zeit
haben? Oft ist es hilfreich, nicht gleich am ersten Tag der Ankunft des
Schiffes an Bord zu gehen. Wenn wir wissen, dass ein Schiff ldnger als ei-
nen Tag liegen bleibt, versuchen wir also am zweiten oder dritten Tag an
Bord zu gehen, wenn die meisten entscheidenden Arbeiten erledigt sind.
Da die Schiffe in der Regel aber eher kurze Liegezeiten haben, ist es wich-
tig, den nidchsten Hafen zu wissen, um dort den jeweiligen Seemannsmis-
sionar zu kontaktieren.

Eine sehr schwierige Zeit war die Corona-Zeit. Die meisten Seeleute
hatten von ihren Reedereien strikte Anweisungen, das Schiff im Hafen
nicht zu verlassen, um sich vor einer Corona-Infektion zu schiitzen. Auch
wir Seemannsmissionare durften nicht mehr auf jedes Schiff und wurden
verstdndlicherweise oft schon an der Gangway abgewiesen. So blieb uns in
vielen Fillen nichts anderes tibrig, als den Seeleuten gute Literatur mitzu-
geben. Wir konnen Gott nur danken fiir seine guten Gedanken, dass er uns
geholfen hat, in den letzten Jahren Biicher fiir Seeleute zu schreiben, die
wir jetzt dringender denn je benstigen. Jetzt, da wir weniger Zeit haben,
mit Seeleuten ins Gespriach zu kommen, kénnen wir ihnen viele Biicher
und auch Bibelkurse auf ihre Reise mitgeben. Folgende Biicher sind fiir
Seeleute zurzeit verfiigbar:

e Seafarers a forgotten (Martin Otto)

e Church on the Oceans (Martin Otto)

e Help! How Can I Overcome Temptations? (Martin Otto)
e Faith at Sea (Martin Otto)

e The Seafarer’s Mind (Martin Otto)

e How to be a successful seafarer (Martin Otto)

e The Prison at Sea (Volker Lamaack)

e How to have a happy Marriage (Volker Lamaack)

Bedingt durch die Corona-Zeit und die damit verbundenen Schwierigkei-
ten, auf Schiffe zu gelangen, haben wir deutlich mehr Zeit im Biiro zur Ver-
fiigung, um mit Seeleuten zu kommunizieren, sei es iiber WhatsApp, Mess-
enger, E-Mail und auch Facebook. Eigentlich hatte ich nie vorgehabt, mit
Facebook zu arbeiten. Aber dadurch, dass alle Seeleute sich {iber Facebook
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mitteilen, waren wir gezwungen, auch mit Facebook zu arbeiten, um vie-
len von ihnen in ihrer schwierigen Situation zu helfen. Interessant ist da-
bei zu beobachten, wie viel mehr Seeleuten wir iiber Facebook begegnen
konnen. So hatte ich z. B. einen Bibelkurs iiber Facebook angeboten, wo-
raufhin sich tiber 250 interessierte Seeleute meldeten. Ca. 30 von ihnen
studierten dann tatsachlich den Bibelkurs. Auch die Biicher kénnen wir ins
Internet stellen und Seeleute kénnen sie herunterladen und auf ihren Lap-
tops oder Smartphones lesen. Tausende Seeleute haben davon Gebrauch
gemacht. Allein mein Buch »The Seafarer’s Mind« wurde iiber 4000 Mal
angeklickt.

Da die Biicher bei Seeleuten einen sehr guten Anklang finden, haben
wir uns entschieden, auch maritime Schulen und sogenannte Manning
Agencies® mit Biichern fiir ihre Seeleute zu versorgen. Uber viele Kon-
takte, die meine Frau und ich bei fritheren Besuchen in den Philippinen
bekamen, konnten wir jetzt den Kontakt zu den Universitdten, Schulen
und Agencies vertiefen. So sind allein in den letzten zwei Jahren mehr als
45.000 Biicher an maritime Schulen und Agencies geliefert worden. Hier
einige Reaktionen der Schulen:

»Danke, dass Sie unseren Seeleuten zusitzliche Weisheit und positive Im-
pulse fiir ihre Laufbahn geben.« (Southern Institute of Maritime Studies,
SIMS)

»Es ist sehr schwer, ein Buch zu finden, das religidser Natur ist und gleich-
zeitig {iber den maritimen Beruf spricht.« (Asian International Maritime
Studies)

»Durch dieses Buch werden die Seeleute zu Antworten auf Fragen gefiihrt,
die ihnen auf ihrer Reise begegnen kdnnen.« (Philippine Merchant Marine
Academy, PMMA)

»Wir brauchen dieses Buch, um die geistliche Gesundheit unserer globalen
maritimen Fachleute zu erhalten.« (Philippine Transmarine Carriers, PTC)

»Im Namen unseres Unternehmens, der Philippine Transmarine Carriers,
Inc. (PTCI), danke ich Thnen, dass Sie uns den Gefallen tun, die Liebe Gottes
zu verbreiten und gleichzeitig beruflichen Erfolg anzustreben!«

Eine Manning Agency ist eine Firma, die den Reedern Personal (Seeleute) fiir ihre
Schiffe zur Verfiigung stellt.
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»Vielen Dank fiir diese groRe Anstrengung, unsere Seeleute daran zu erin-
nern, ihr Leben in der Gegenwart Gottes zu leben.« (PHILCAMSAT - Philip-
pine Center for Advanced Maritime Simulation and Training, Inc.)

»Die praktischen Prinzipien und Erfahrungen, die in diesem Buch zum Aus-
druck kommen, werden unsere Studenten zweifelslos helfen, sich ganzheit-
lich weiterzuentwickeln und sie ermutigen, ihr Ziel zu erreichen, erfolgrei-
che maritime Fachleute zu werden, die auf den richtigen christlichen
Werten und Denkweisen basieren.« (Maritime Academy of Asia and the Pa-
cific, MAAP)

Zurzeit haben 15 maritime Schulen und Universititen und 11 Manning
Agencies in den fiinf groRten Hafenstéddten der Philippinen Biicher bestellt
und weitere werden hinzukommen. Deshalb hoffen und beten wir, dass die
gesamte maritime Welt in den Philippinen diese Biicher wird lesen kénnen
und dadurch vielen Seeleuten in ihrem Beruf geholfen werden kann und
sie auch zu Jesus Christus finden. Unser Ziel ist es, dass Seeleute diese Bii-
cher lesen, bevor sie ihr erstes Schiff betreten. So haben sie schon im Vo-
raus die Moglichkeit, vieles zu lernen, sich besser vorzubereiten und
gleichzeitig auch das Evangelium kennenzulernen.

Interessant war auch in der Corona-Zeit zu erleben, wie Schifffahrtsfir-
men mich anfragten, zu bestimmten Themen ein kurzes Video zu erstel-
len. Der Vorsitzende einer groRen Manning Agency mit zehntausenden
von Seeleuten sagte nach so einem Video, welches ich ihm sandte: »Ich er-
laube den Seeleuten auf allen unseren Schiffen, mit Schiffsgemeinden zu starten,
sofern es der jeweilige Kapitdn zuldsst.«

An einer maritimen Universitdt durfte ich einen langeren Vortrag hal-
ten und zu den Seeleuten sprechen, die dann anschlieRend Fragen stellten.
In der Spitze schalteten sich per Internet {iber 6000 Seeleute ein, um diesen
Vortrag zu horen. Interessant ist es auch zu sehen, dass Beitrédge, die auf
unseren Facebook-Seiten zu sehen sind, teilweise auf mehr als 200 andere
Seiten weitergeleitet werden. So kénnen tausende von Seeleuten wichtige
Informationen und Inspirationen erhalten.

Schon ist es heutzutage zu erleben, dass sich durch die technischen
Fortschritte die Vernetzung mit anderen evangelikalen Seemannsmissio-
nen stark verbessert haben. Im Moment haben wir z. B. per Zoom ein wo-
chentliches Gebetstreffen in Kanada, an dem Seemannsmissionen aus den
USA, Siidafrika, Kanada, Deutschland, Brasilien, Holland, Belgien, Irland
und England teilnehmen. Hitten wir nicht so gravierende Zeitunter-
schiede (z. B.) nach Asien, so hitten wir noch deutlich mehr Teilnehmer.
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Schén ist es auch zu erleben, dass die »Church on the Oceans«-Schu-
lungen® in Manila jetzt schon iber zehn Jahre erfolgreich laufen, selbst in
Corona-Zeiten. Als es unmdglich war, sich in Prdsenz zu treffen, hat man
kurzerhand die Schulungen per Zoom weiterfithren konnen. Seit dem
Start im Jahr 2008 konnten mehr als 700 Seeleute geschult werden. Viele
von ihnen haben das Gelernte auf dem Schiff umgesetzt und lebendige
Schiffsgemeinden sind entstanden. Inzwischen wird dieses Konzept, See-
leute zu schulen, auch von anderen genutzt. So hat kiirzlich das Missions-
schiff »Logos Hope« einen Schulungskurs fiir Kadetten einer maritimen
Schule in Ghana durchfiihren kénnen.

Wir sind sehr gespannt, welche Mdglichkeiten wir in der Zukunft ha-
ben werden, um Seeleuten praktisch zu helfen und ihnen Gottes Weg zur
Errettung zeigen zu konnen. Danken mochten wir an dieser Stelle noch
einmal allen treuen Christen bzw. Gemeinden, die diese weltweite Missi-
onsarbeit in vielfdltiger Weise unterstiitzen. Ohne diese treue Unterstiit-
zung wire so ein Dienst unter Seeleuten nicht denkbar. DANKE!

Wenn wir auf 35 Jahre Missionsdienst unter Seeleuten zurtickblicken,
dann kénnen wir nur staunen, was Gott getan hat. Wir durften in so vielen
Situationen erleben, wie treu Jesus war, obwohl wir nicht immer treu wa-
ren. Wir sind uns bewusst, dass wir alles, aber auch wirklich alles, seiner
Gnade zu verdanken haben.

GOTT ALLEIN SEI ALLE EHRE!

' Gldubige Seeleute werden in Manila in einem dreitdgigen Kurs geschult, wie sie
ihren Glauben an Bord leben und weitergeben kdnnen, mit dem Ziel, dass eine
Gemeinde auf einem Schiff entsteht.



